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Weiterhin Stiickwerk

Bis Ende des Jahrzehnts soll in Berlin auf
3.000 Kilometern sicheres Fahrradfahren
moglich sein. Da bleibt noch viel zu tun.
Das wird bei einer Fahrt durch den Berliner
Bezirk Pankow deutlich. B Seiten 14-17

Heft 32 Sommer 2022

NEUES AUS DER ENERGIEPOLITIK
4 Energiewendebeschleunigungin Krisenzeiten
5 Wiederganger Atomkraft

MOBILITAT IM WANDEL
6 Wirmiissen uns bewegen

10 Update fiirdie urbane Mobilitat

12 Diekurzen Wege von Drewitz

14 Weiterhin Stiickwerk

18 Aufdem Land unterwegs

22 ,Diegigantische Speicherkapazitat nutzen“ —
Volker Quaschning im Gespradch

24 Mal eben griin laden

30 E-Carsharing selber machen

32 Autos, die sich selbst laden

34 EinLichtam Ende des Tunnels

38 Giganten auf dem Wasserund in der Luft

KAMPAGNE
25 #erneuerbar statt atomar
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Licht am Ende des Tunnels

Europa will sich nachhaltig vernetzen. Doch
der transnationale Zugverkehr wurde in den
letzten Jahrzehnten eher weniger als mehr.

Ein erster Schritt ist der Ausbau von Nacht-

ziigen. M Seiten 34-37
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Gewissheit in Zeiten
der Unsicherheit

Liebe Leserin, lieber Leser,

eigentlich sollte es dieses Mal ein optimistisches Vorwort
werden. Denn durch die neue Bundesregierung wurde in

den Koalitionsverhandlungen ein sehr ziigiger Ausbau der
Erneuerbaren Energien und ein beschleunigter Abschied von
Kohlekraftwerken vereinbart, um dem Klimawandel etwas
entgegenzusetzen. Denn dass dieser die Lebensbedingungen
der niichsten Generation und heute schon in zunehmendem
Mafe der Menschen in einzelnen Regionen der Welt negativ
beeinflusst, darauf wurde gerade zum Jahresanfang in diversen
Veroffentlichungen wieder hingewiesen, so im neuen Report
des IPCC (Intergovernmental Panel on Climate Change).

Leider mussten wir auch lesen, dass der CO;-Ausstof in
Deutschland im vergangenen Jahr wieder gestiegen ist, nach-
dem coronabedingt im Jahr 2020 die nationalen Ziele zur
Reduktion in letzter Sekunde erreicht wurden. Ist Optimismus
da angebracht? Wir denken ja, denn nachdem in den letzten
vier Bundesregierungen die Erneuerbaren Energien mehr
behindert als gefordert wurden ist es gut zu sehen, dass die
Weichen nun endlich so gestellt werden, dass die Dekarboni-
sierung richtig Fahrt aufnehmen kann. Als Unternehmen, das
vor 24 Jahren gegriindet wurde, die Energiewende in Deutsch-
land auf Basis der Erneuerbaren Energien und in dezentraler
und biirgernaher Form voranzubringen, blicken wir positiv
nach vorne und setzen grofle Hoffnung auf eine Entfesselung
der Solar- und Windenergie.

Doch zwei Jahre mit der Corona-Pandemie haben auch zu Ein-
schrinkungen und Unsicherheiten gefiihrt. Das gilt auch fiir
ein Unternehmen wie das unsrige. Die Moglichkeiten, vor Ort
unsere Ideen zu erldutern und Geschiifte zu entwickeln, waren
behindert. Mehr aber noch mussten wir uns auf nicht mehr wie
gewohnt funktionierende Lieferketten einstellen und deutlich
hohere Preise sowohl bei Anlagenteilen als auch in der Strom-
beschaffung akzeptieren. Damit sind wir aber gut klargekommen
und dank unserer eigenen Erzeugungsanlagen konnten wir die
Preissteigerung fiir unsere Kunden déimpfen. Also eigentlich
doch positiv, und ein Grund zur Freude.

Es ist der Uberfall des russischen Regimes auf die Ukraine,
der jede Freude zunichtemacht. Diese Zerstérungswut und
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v.L.n.r.: NATURSTROM-Vorstande
Oliver Hummel, Thomas Banning, Kirsten Nélke

das Leid der Menschen mit ansehen zu miissen, schmerzt tiglich.
Aber auch bei uns im Land sind die Auswirkungen dieses Krieges
langst zu spiiren. Bereits die Angst vor Lieferengpiissen treibt die
Preise fast tiberall in die Hohe und von vielen wird diese Situa-
tion ausgenutzt, um noch mehr zu verdienen. Dabei machen wir
nicht mit. Basis fiir unsere Kalkulation ist weiterhin ein ehrlicher
Umgang mit unseren Kunden. Nur unbedingt notwendige
Preiserhthungen geben wir weiter. Wer bei NATURSTROM
Kunde ist, kann daher beruhigt in die Zukunft schauen.

Dass die Preise an den Tankstellen vielen Biirgern Probleme
machen und zu Verirgerung fiihren, ist verstindlich. Und den-
noch halten wir die Benzinpreis-Minderung fiir den falschen
Schritt. Wir sollten das Geld besser fiir mehr Invstitionen in
Erneuerbare Energien, fiir eine klimaschonende Bauweise

und alternative Mobilititskonzepte nutzen und die finanzielle
Unterstiitzung auf diejenigen konzentrieren, die diese dringend
benétigen. Denn so schlimm der schnelle Preisauftrieb gerade bei
allen Energiethemen ist: Energie ist wertvoll und Werte haben
ihren Preis. Das ist eine Aussage, die Sie bei uns schon lange
horen, wie auch die, dass Erneuerbare Energien Klimaschutz und
Ressourcenschonung bedeuten und zudem fiir Preisstabilitit und
Versorgungssicherheit sorgen — und politische wie wirtschaft-
liche Erpressbarkeit reduzieren. Es ist deprimierend, dass die
Entscheider diese Aspekte so lange nicht berticksichtigt haben —
und nun ist guter Rat teuer.

Trotz Unsicherheiten gibt es Gewissheiten: Der Klimawandel
ist Realitiit, Rohstoffe sind nicht unendlich und ein gesundes
Okosystem ist die Grundlage unseres menschlichen Seins.
Und damit ist genauso sicher, dass wir als Biirger nicht weiter
den bequemen Weg gehen und als Unternehmen nicht fiir
Gewinnmaximierung da sein diirfen, sondern die Transforma-
tion zu einer nachhaltigen Lebensweise schnellstens meistern
miissen. Dass ein solcher Weg geht, das haben wir mit unserem
Unternehmen immer wieder unter Beweis gestellt. Schén,
dass unsere Kunden und Mitarbeitenden, unsere Aktionire
und Geschiiftspartner dabei mitmachen. Also: Auch in Zeiten
der Unsicherheit gibt es Gewissheiten, es gibt Chancen und

es gibt Freude an der Gestaltung einer lebenswerten Zukunft.
Danke, dass Sie dabei sind!

Kirsten Nolke
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Energiewendebeschleunigung
in Krisenzeiten

D ie seit Dezember 2021 regierende Ampelkoalition hat
sich schon im Koalitionsvertrag vor dem Hintergrund
der immer drastischeren Klimakrise zum Ziel gesetzt, den
Ausbau Erneuerbarer Energien erheblich zu beschleunigen.
Seither hat sich die damals schon virulente Preisdynamik
fossiler Energietriiger noch verschiirft und der russische
Angriff auf die Ukraine Fragen der Versorgungssicherheit im
weiterhin stark fossil gepriigten Energiesystem ganz neu und
viel dringender als bisher gestellt. Immerhin: Die Losung fiir
diese neue Krisen bleibt dieselbe wie die auf die Klimaschutz-
Herausforderungen, niimlich eine mdglichst rasche Dekar-
bonisierung unserer Energieversorgung.

Diese Erkenntnis wird von der neuen Regierung endlich
anerkannt und in die Tat umgesetzt. Die Energiewende-
Aktivititen des inzwischen auch dem Namen nach fiir
Klimaschutz verantwortlichen Bundeswirtschaftsministe-
riums in den ersten vier Monaten unter neuer Fithrung sind
umfangreich, das selbstverkiindete Arbeitsprogramm wurde
bislang in oder sogar vor der gesetzten Zeit erfiillt — und das
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zusitzlich zu den vielfiltigen Herausforderungen, die die Ein-
hegung der russischen Energieimporte sowie die Entlastungs-
mafinahmen gegen stark gestiegene Energiepreise, etwa die

Nullsetzung der EEG-Umlage ab Juli 2022, mit sich brachten.

So wurden die Flichenkulisse fiir Solarparks erweitert und
dabei Synergien mit dem Naturschutz forciert, Begrenzungen
fiir Windanlagen durch Radarstandorte wurden verringert,
Eckpunkte fiir einheitlichere Artenschutzstandards festge-
legt, eine Reform der Immobilienférderung begonnen, die
Aufteilung von CO;-Kosten zwischen Mieter und Vermieter
neu geregelt. Neue Mindestabstiinde fiir Windenergieanlagen
sollen zudem verboten und in einem zweiten Schritt im Rah-
men des sogenannten Sommerpaketes generell die Flichen-
ausweisung fiir Windenergie angegangen werden.

Grofiter bisheriger Energiewende-Baustein der Ampel-Koali-
tion ist jedoch das sogenannte Osterpaket, auch wenn dieses
laut Minister Habeck ebenfalls nur einen Schritt in einem
iiber die ganze Legislaturperiode laufenden Reformprozess
darstellt. Zentral in dem Anfang April vom Kabinett ver-
abschiedeten Mafinahmenbiindel ist eine Novelle des EEG,
welche das Okostrom-Ziel auf einen 80 Prozent-Anteil am
(deutlich wachsenden) Stromverbrauch bis 2030 heraufhebt.

Helfen soll dabei die Einordnung der Erneuerbaren als
Technologien im iiberragenden &ffentlichen Interesse, so

dass diese bei Abwiigungs- und Klageverfahren eine gewisse
Vorrangstellung bekommen. Ausschreibungsmengen fiir
Wind- und Solaranlagen werden massiv erhoht, gleichzeitig
bekommen Biirgerenergiegemeinschaften mehr Entfaltungs-
moglichkeiten auferhalb dieser Ausschreibungen. Die Vergii-
tungssitze filir Solar-Dachanlagen werden bei Volleinspeisung
stark erhoht, so dass sich die Installation von Photovoltaik fiir
noch mehr Menschen und Unternehmen lohnt. Allerdings
konnte bei groferen Gebiuden die Attraktivitit von Direkt-
verbrauchsmodellen wie Mieterstrom, die nicht in gleicher
Weise aufgewertet wurden, leiden.

Solche dezentralen Versorgungsansiitze wie auch die ver-
sprochene Entbiirokratisierung finden sich noch nicht ausrei-
chend wieder — kénnen und sollen aber in weiteren Reform-
schritten wie dem Sommerpaket und in einer Uberarbeitung
des generellen Energiemarkt-Rahmens folgen. NATUR-
STROM-Vorstandsvorsitzender Thomas Banning sieht das
Osterpaket bei allem weiteren Verbesserungspotenzial daher
auch als klaren Schritt in die richtige Richtung. (sk)
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Atomkraft ist kein

B
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Wiederganger Atomkraft

m 6. August 2011 schien der Spuk vorbei: Die Anderung

des Atomgesetzes trat in Kraft, mit der Bundestag und
Bundesrat auf die Atomkatastrophe von Fukushima reagiert
und den Atomausstieg fiir das Jahr 2022 wieder ins Werk
gesetzt hatten.

Zehn Jahre war daraufthin Ruhe. Nun aber liuft der Count-
down, die Zeit bis zur Abschaltung der letzten Meiler lisst
sich in Monaten runterziihlen — und die Atomenergie ist wie-
der da, zumindest als Wiedergiinger in der energiepolitischen
Debatte. Thren bekanntesten Befiirworter hat die Atomkraft
im bayerischen Ministerprisidenten Séder, auch andere Poli-
tiker aus dem konservativen Spektrum haben sie wieder ins

Spiel gebracht.

Die Zombie-Debatte hat zwei Anlisse: die Taxonomie-
Verordnung der Europiischen Union und den russischen
Angriffskrieg gegen die Ukraine.

Mit ihrer Taxonomie-Verordnung definiert die EU Kriterien,
nach denen eine Wirtschaftstitigkeit als Skologisch nach-
haltig gilt. Nach langem Ringen hatte die EU-Kommission
Anfang Februar auf Dringen Frankreichs auch Investitionen
in neue Atomkraftwerke in die Taxonomie aufgenommen.
Das EU-Parlament und der Europiische Rat haben nun bis
zum 11. Juli Zeit, die Taxonomie abzulehnen — wenn sie es
denn wollen. Eine Verlingerung dieser Frist um weitere zwei
Monate ist moglich.

Im Rat ist fiir die Ablehnung eine Mehrheit von mindestens
20 Mitgliedsstaaten notig, die mindestens 65 Prozent der
EU-Bevoélkerung vertreten. Das gilt als nahezu ausgeschlos-
sen. Das Europiische Parlament kann die Taxonomie mit
einer Mehrheit von mindestens 353 der aktuell 705 Abge-
ordneten kippen. Die Fraktion Die Griinen/Europiische
Freie Allianz hat bereits ihren Einspruch angekiindigt,
verfiigt jedoch nur iiber 73 Sitze im Parlament. Auch in

anderen Fraktionen regt sich je nach Herkunftsland der
Abgeordneten deutliche Kritik. Bis zur nétigen Mehrheit
fiir die Ablehnung scheint der Weg aber noch weit.
NATURSTROM hatte bereits im Februar eindringlich
an das Parlament und den Rat appelliert, von ihren
Moglichkeiten Gebrauch zu machen.

Im Zuge der Taxonomie-Diskussion wurde der Weiterbetrieb
der verbliebenen AKWs in Deutschland als Option ins Spiel
gebracht, um schneller CO;-intensivere Kohlekraftwerke
abschalten zu kénnen. Mit dem Krieg in der Ukraine und der
geplanten Abkehr von russischen Gaslieferungen wurde der
Fokus auf die Versorgungssicherheit verschoben.

Dabei ist klar, dass die Atomkraft keine Briicke hin zu einer
klimafreundlichen und sicheren Energieversorgung sein
kann. Ein Energiesystem, in dem Erneuerbare Energien den
Ton angeben, benétigt ein hohes Maf an Flexibilitit — die
Atomkraftwerke nicht liefern kénnen. Sie halten das iiber-
kommene System zentraler GroRkraftwerke, die sich nur
geringfiigig an die Nachfrage und die Angebote der Erneuer-
baren anpassen kdnnen, kiinstlich am Leben, und bremsen
die nétige Transformation aus.

Die Atomkraft ist mit unkalkulierbaren Risiken fiir Millionen
Menschen verbunden und biirdet kiinftigen Generationen
die Ewigkeitslasten der Endlagerung auf. Den Ausstieg aus
dieser Hochrisikotechnologie hat Deutschland auf Basis
guter Griinde und im gesellschaftlichen Konsens beschlos-
sen. Wenn nun einzelne Politiker und Wirtschaftsakteure
der Atomkraft wieder das Wort reden — einer Technologie
also, die ihre beste Zeit in den 1950ern bis 1970ern hatte —
erstaunt vor allem die Riickwirtsgewandtheit. Mehr Mut!
mdchte man ihnen zurufen. Unsere Anstrengungen sollten
nicht in die Bewahrung jahrzehntealter Strukturen gesteckt
werden, sondern in die Schaffung einer erneuerbaren, wirk-
lich nachhaltigen Energiezukunft. ()



Wir miissen
uns bewegen

Die Klimaziele sind ohne Ubergang zu einer
postfossilen Mobilitdt nicht zu schaffen.
Im Zeichen von Krieg und Krisen wird klar,
dass es mehr Tempo braucht. Es geht um
mehr als eine Energiewende im Verkehr:
't Nachhaltige Mobilitdtskonzepte miissen jetzt
in die Spur kommen. Nicole Allé

CHANGE
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I <1imakrise, Pandemie, Krieg, Energiekrise — unser Leben

hat sich in vielen Lebensbereichen rasant verindert.
Immer stirker beeinflusst wird dadurch auch unsere schier
grenzenlose Mobilitit — die wir fiir selbstverstindlich neh-
men, die aber zunehmend in Frage gestellt wird.

Vor dem Hintergrund der russischen Invasion in der
Ukraine hat die Energieexpertin Claudia Kemfert vom
Deutschen Institut fiir Wirtschaftsforschung (DIW) in
Berlin einen rascheren Ausstieg aus fossilen Kraftstoffen im
Verkehrssektor gefordert und warnt davor, zum Spielball
geopolitischer Interessen zu werden: ,Jetzt bezahlen wir
den Preis fiir die verschleppte Energiewende und miissen
umsteuern.

Mit steigenden Olpreisen wiirde Autofahren zur sozialen
Frage, so Kemfert, und plidiert fiir einen Ausgleich tiber
die CO,-Bepreisung pro Kopf und Riickerstattung. Die

von der Ampelregierung erhshte Pendlerpauschale hilt die
Energieexpertin fiir sozial ungerecht — da die Pauschale
Bezieher hoher Einkommen bevorzuge und plidiert eher
dafiir, ein Mobilitiitsgeld einzufiihren — méoglichst ausge-
richtet auf eine 6kologische Wahl der Verkehrsmittel. Dazu
miissten Bahn, OPNV, Rad- und FuRwege, aber auch Digi-
talisierung, E-Mobilitit und Ladeinfrastruktur forciert wet-
den. Kemfert hilt auch eine E-Auto-Quote fiir hilfreich, um
»moglichst schnell eine Marktdurchdringung® zu erreichen.
Die Milliarden Euro, die Deutschland fiir fossile Energien
ausgebe, flieRen nun auch in Putins Kriegskasse. ,Dieses
Geld sollten wir in eine Zukunftsmobilitit investieren.”

Der Anteil Erneuerbarer Energien im Verkehrssektor ist
bescheiden. Einschlieflich des Stromverbrauchs im Schie-
nen- und Strafenverkehr betrug er seit 2008 bis 2019 stetig
zwischen fiinf bis sechs Prozent. Im Jahr 2020 stieg der
Anteil laut Bundesumweltamt auf 7,5 Prozent an.

Schneller elektrifizieren

Damit 15 Millionen E-Autos, die bis 2030 auf Deutsch-
lands Straflen rollen sollen, einfach laden kénnen, bedarf
es staatlicher Subventionen und einer Million &ffentlicher
Ladesiulen. Darauf sollen laut Ampelregierung die Rah-
menbedingungen und Férdermafinahmen ausgerichtet wer-
den. Auch auf EU-Ebene tut sich was. ,Wir wollen bis 2025
eine Garantie fiir die E-Mobilitit in der EU schaffen, damit
jeder von Nordschweden bis Siidbulgarien ohne Probleme
mit dem E-Auto unterwegs sein kann®, sagt Michael Bloss,
klimapolitischer Sprecher der Griinen im Europaparlament
und deren Verhandlungsfiihrer zur Verordnung fiir die
Infrastruktur fiir alternative Kraftstoffe (AFIR). Hauptziel
ist es, eine einheitliche Lade- und Tankstelleninfrastruktur
in der EU zu schaffen. Bei der neuen Verordnung sind auch
erstmals Verpflichtungen fiir den Ausbau der See- Binnen-
schiffs- und Luftverkehrsinfrastruktur vorgesehen.
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In Berlin mit gut ausgebautem OPNV werden rund 28 Prozent der tdglichen Wege mit Bussen und Bahnen unternommen. Wie in den meisten
Stddten fahrt auch die grofite Linienbus-Flotte Deutschlands noch grofitenteils mit Diesel. Bis 2030 sollen alle Busse der BVG elektrisch
angetrieben werden. Anfang 2021 waren insgesamt nur 727 Busse mit einem Elektroantrieb in ganz Deutschland registriert.

Klimaneutraler Verkehr in weiter Ferne

In weniger als 23 Jahren will Deutschland klimaneutral sein.
Erneuerbare Energien sollen dann Millionen Elektrofahrzeuge
antreiben, Flugzeuge und Schiffe teilweise auf griinen Wasser-
stoff umgestiegen und eine neue Infrastruktur fiir Okostrom
aufgebaut sein. Auch bei der Verkehrswende sind der Ausbau
der Erneuerbaren Energien und die Integration der E-Mobilit:it
ins Stromsystem die oberste Primisse. Kombiniert werden muss
das mit klugen Mobilitiitskonzepten. Laut Umfragen wiinschen
sich viele Biirger eine Verkehrswende — doch wenn sie an jeden
Einzelnen heranriickt, sieht es schon anders aus. Da beginnen
die Konflikte, wenn auch nur eine Autospur einem Radweg
weichen oder ein Tempolimit eingefiihrt werden soll.

Voriibergehende Effekte

In der Corona-Pandemie blieben Flugzeuge am Boden, mit
Homeoffice und Online-Konferenzen entfielen Arbeitswege
und Dienstreisen, behelfsmiflige Radwege entstanden in
vielen Stiidten. Doch laut Faktencheck des Wissenschaftszen-
trum Berlin und Infas Institut zur Alltagsmobilitit zeigt sich,
dass die Pandemie kein echter Anschub fiir die Verkehrs-
wende war. Radfahren hat zwar in den Stiidten etwas zuge-
nommen, im OPNV aber gingen die Fahrgastzahlen zuriick,
das Auto bleibt das meistgenutzte Verkehrsmittel. Laut Sta-
tistischem Bundesamt fuhren in Deutschland im Jahr 2020
rund 40 Prozent der Berufspendler Arbeitswege unter fiinf
Kilometer in der Regel mit dem Auto. Das Verkehrsvolumen
hat den gleichen Stand wie vor der Pandemie, die Emissionen
2021 stiegen gegeniiber dem Vorjahr an. Online-Bestellungen

von Waren und deren Transport haben zu einer massiven
Zunahme des Stralengiiterverkehrs gefiihrt.

In Deutschland hatte zuletzt der Bundesrechnungshof die
Regierung fiir fehlgeleitete Investitionen in Straflen statt Schie-
nen kritisiert. Laut Koalitionsvertrag soll der Anteil des Schie-
nen-Giiterverkehrs wachsen. Doch 2020 fand nur 18 Prozent
des Giiterverkehrs auf der Schiene statt. Nach Berechnungen
des Umweltbundesamtes transportiert ein Giiterzug im Ver-
gleich zum LKW Waren pro Tonne und Kilometer mit einem
Siebtel der CO;,-Emissionen. Geplant ist, die Milliarden Ein-
nahmen aus der LKW-Maut kiinftig nicht nur fiir die Strafle,
sondern den ganzen Mobilititssektor einzusetzen.

Verkehrspoltische Kehrtwende in Sicht?

Der Bundesminister fiir Digitales und Verkehr, Volker
Wissing, betonte Anfang des Jahres beim Handelsblatt-
Energiegipfel zum Thema Verkehrswende die Wichtigkeit
von OPNV, Ausbau von Radwegen und E-Mobilitit:

,Da gibt es nichts mehr zu diskutieren.“ Mehr als die Halfte
der Wege werden in Deutschland fiir berufliche oder dienst-
liche Zwecke zuriickgelegt. Laut Zahlen des Biiros fiir nach-
haltige Verkehrskonzepte plan:mobil sind rund 85 Prozent der
Bevolkerung tiglich unterwegs, im Durchschnitt 79 Minuten
lang. 57 Prozent aller Wege werden mit dem PKW zuriickge-
legt, mit oder ohne Mitfahrer. 50 Prozent der Biirger nutzen
tiglich den PK'W, 35 Prozent wochentlich das Fahrrad und
25 Prozent wichentlich den 6ffentlichen Nahverkehr.

Das eigene Auto nutzen am hiufigsten die Vielverdiener,

sie fliegen hiiufiger und steigen seltener in Bus und Bahn. »



Wenn der E-Bus ohne Fahrer kommt: elektrisch, vernetzt und auto-
matisiert stellen sich manche Mobilitatsforscher die Entwicklung
des Verkehrswesens in der ndheren Zukunft vor

Verkehrsexperte Benedikt Weibel, viele Jahre lang Chef der
Schweizerischen Bundesbahn SBB, spricht sich in seinem
Buch ,Wir Mobilititsmenschen fiir einen Mobilititswandel
in den Képfen aus. Solange Eltern ihre Kinder im SUV zur
Schule kutschieren oder Menschen tiglich zur Arbeit von
Berlin nach Frankfurt fliegen, bewege sich wenig. ,,Die unein-
geschrinkte Mobilitiit ist lingst zu einem Wesensmerkmal des
freiheitlich-demokratischen Rechtsstaats geworden. Die freie
Verkehrsmittelwahl zu ihrem Dogma®“, so Weibel. Die grofle
Aufgabe bestehe darin, Losungen zu finden, wie wir unsere
Bewegungsfreiheit noch ausleben kénnen, ohne unsere
Umwelt zu zerstdren.

Wenn der Staat es ernst meint mit Klimaschutz und Ver-
kehrswende, miisste es dafiir auch mehr Geld geben, fordern
Branchenakteure. Zum OPNV-Sondergipfel im Februar 2022
mit den Verkehrsministern der Linder beschrieb BUND-
Geschiiftsfiihrerin Antje von Broock die Lage: ,OPNV nach
kommunaler Kassenlage ist mit Blick auf die Klimakrise und
der notwendigen Mobilititswende nicht mehr zeitgemi. Wir
brauchen eine deutlich verbesserte finanzielle Ausstattung
der Landkreise und Kommunen.“. Beim 6ffentlichen Nah-
verkehr sind Investitionen in Piinktlichkeit, dichteren Takt,
Flexibilitiit und Qualitiit notwendig.

Stadt und Land verbinden: das Problem der letzten Meile

»Wir brauchen nicht nur eine konsequente Verkehrswende
mit technischen Innovationen und Antriebstechnologien

auf Basis Erneuerbarer Energien, sondern zugleich auch eine
Mobilititswende, die zu einem verinderten Verhalten mit
umweltfreundlichen, sozial-gerechten und wirtschaftlich trag-
baren Alternativen inspiriert“, mahnte auch DBU-Generalse-
kretiir Alexander Bonde bei der Vorstellung einer Studie der
Ruhr-Universitit Bochum im Februar 2022 im Online-Forum
»2Nachhaltige Mobilitit im Quartier”. Befragte gaben an, dass
allein eine hohere Taktung von 6ffentlichen Verkehrsmitteln
kein erhohter Anreiz zum Umstieg wiire. Wichtiger wiiren
Flexibilitit, Sicherheit und Komfort.

Doch dazu miisste die Organisation von Bussen und Bahnen
neu gedacht werden. Der Linienbus schopfe sein Potenzial
erst dann aus, wenn er mit vielen weiteren Angeboten ver-
kniipft ist. Hierzu zihlten zum Beispiel On-Demand-Shuttles,
die je nach Bedarf der Fahrgiiste fahren, so ein Ergebnis der
Studie ,Mobilititswende 2030“ von DB Regio Bus und den
Fraunhofer Instituten IESE und IML. ,Digitalisierung und
Vernetzung sind Voraussetzungen fiir einen neuen OPNV,
der sich noch stiirker an den Bediirfnissen der Nutzer orien-
tiert", sagt Svenja Polst, Senior Digital Innovation Designer
am Fraunhofer IESE: ,Dieser neue OPNV ist im besten

Fall so attraktiv, dass Menschen lieber mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln statt mit dem eigenen Auto fahren. Denn
digital buchbare und datenbasiert aufeinander abgestimmte
Mobilititsangebote schaffen einen OPNV, mit dem man
komfortabel und zuverlissig von Tiir zu Tiir reisen kann. Und
das nicht nur in den Metropolen, sondern auch am Stadtrand
und auf dem Land.”

Das Problem des offentlichen Verkehrs ist die berithmte letzte
Meile, weifl auch Andreas Knie, Leiter der Forschungsgruppe
Digitale Mobilitiit und gesellschaftliche Differenzierung am
Wissenschaftszentrum Betlin fiir Sozialforschung. Solange

die nicht geschlossen wird, bleibe das Auto dominant. Die
Vision: Eine schnellere Mobilititswende, die bequeme, per App
abrufbare Verkehrsmittel bereitstellt, die sich auch Menschen
mit geringem Einkommen leisten kénnen, und die alle Alters-
gruppen und Bediirfnisse beriicksichtigt — und dabei Stadt
und Land verbindet. Noch haben Pendler oft nur die Wahl
zwischen einer Stunde Stau und zwei Stunden nervenaufrei-
bendem &ffentlichem Nahverkehr. Die zunehmende Vernet-
zung verschiedener Verkehrssysteme und die Einfiihrung neuer
Mobilititsangebote mit Namen wie Ride-Sharing, Car-Sharing
oder Bike-Sharing hat die Nutzung zwar mancherorts erleich-
tert. Doch noch fehlen iibergreifende Angebote, die verschie-
dene Optionen einer Fahrt zusammenfassen. Daflir miissten
sich alle Mobilititsanbieter und Verkehrsbetriebe sowie Politik
und lokale Entscheider an einen Tisch setzen.

Klimagerechte Mobilitdt gesetzlich verankern

Die Ampel-Regierung verspricht im Koalitionsvertrag einen
Aufbruch ,fiir eine nachhaltige, effiziente, barrierefreie, intel-
ligente, innovative und fiir alle bezahlbare Mobilitit.“ Doch es
fehlen noch gesetzliche Rahmenbedingungen, kritisierte der
okologische Verkehrsclub Deutschland und hat im Mai 2021
sein Konzept fiir ein Bundesmobilititsgesetz vorgestellt. Der
VCD schligt darin eine neue Bundesanstalt fiir Mobilitt vor,
die Planungsverfahren gestaltet. Vor dem Hintergrund von
Erreichbarkeit, Klimaschutz und Sozialvertriglichkeit miissten
grundsiitzlich alle Verkehrstriiger Beachtung finden. Daraus
konnte sich ein Bedarfsplan fiir den Aus- und Neubau von Ver-
kehrsinfrastrukturen ergeben. Erreichbarkeitsstandards sollten
gesetzlich festgeschrieben werden, bspw. wie oft der Linienbus
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einen Ort je nach Einwohnerzahl anfahren muss. Zudem
miisste die Siedlungs- und Flichenentwicklung innerhalb
von Raumordnungsgesetzen eine wohnortnahe Versorgung
gewihrleisten. Einen groflen Hebel zur Emissionsminderung
sieht der VCD in der Férderung regionaler Giiter: Lebens-
mittel und Waren, die in der Region produziert und verkauft
werden, sorgen fiir weniger Emissionen und entlasten das Ver-
kehrsnetz. Zur Forderung des 6ffentlichen Nahverkehrs sollen
laut Ampel-Vertrag Regionalisierungsmittel ab 2022 deutlich
erhoht werden. Linder und Kommunen miissten dabei mehr

Gestaltungsspielraum bekommen, fordern Planer und Akteure.

Denn es sind vor allem die Vor-Ort-Lésungen, die passgenaue
Angebote realisieren.

Energieeffizienz? - Fehlanzeige!

Viele Verkehrs- und Stadtplaner sind sich einig, dass es an
der Zeit wiire, den vorhandenen Raum zwischen Fuflgiingern,
Radfahrern und Autofahrern neu aufzuteilen. Da wiire es
sinnvoll, geringen Flichenverbrauch zu belohnen — vor allem
im urbanen Raum. Doch SUVs sind beliebt wie nie — auch
bei Elektroautos. Der aktuelle Férderrahmen begiinstigt
immer noch den Verkauf von SUV mit batterieelektrischem
oder Plug-in-Hybridantrieb. Zukunftsfihige Fahrzeuge miis-
sen klein, leicht sowie sparsam sein, fordern Klimaschiitzer,
moglichst wenig Energie und Rohstoffe verbrauchen und

das sowohl in der Herstellung, im Betrieb, als auch bei der
spiteren Entsorgung der Fahrzeuge. In einigen Lindern sind
solche Autos steuerbegiinstigt. Leichtbau, ambitionierte
CO,-Grenzwerte, Tempolimits, Verkehrsvermeidung und
-verlagerung, die Abschaffung des Dienstwagenprivilegs und
der Wegfall klimaschidlicher Subventionen wiiren greifbare
Mafinahmen.

Ende Mirz beschloss nun die Ampel-Koalition aufgrund der
steigenden Energiepreise ein Entlastungspaket, darin ein
vergiinstigtes OPNV-Ticket auf Zeit. Umweltverbinde for-
dern dazu eine Ausbauoffensive fiir Bus und Bahn sowie ein
Spar-Ticket als dauerhaftes Angebot. Férderungen fiir fossile

Mobilitdtsexperimentin der belebten Bergmannstrafie in Berlin-Kreuzberg: Schritt fiir Schritt wird der Straenraum neu aufgeteilt:
Autospur und Parkpldtze mussten einer Fahrradstrafle sowie Pflanzkiibeln und Straenmobiliar weichen

Brennstoffe miissten zudem beendet werden: Jihrlich fliefen
in Deutschland iiber 60 Milliarden Euro in klimaschidliche
Subventionen. Auf EU-Ebene hat das Europiische Parlament
bereits fiir einen verbindlichen Abbau klima- und umwelt-
schiidlicher Subventionen bis 2025 gestimmt.

Und nicht zuletzt gilt: Die Energie, die gar nicht erst ver-
braucht wird, ist die beste. Weniger, kleiner, und langsamer
fahren — und wenn moglich, ganz fossil- und stromfrei. Das
Umweltbundesamt rief angesichts des Krieges in der Ukraine
zum Energiesparen auf: Milliarden Liter fossilen Kraftstoff
kénnten wir einfach sparen, wenn wir auf der Autobahn 100
und auflerorts 80 Stundenkilometer fahren. Doch eine Ver-
kehrspolitik, die nicht einmal ein simples Tempolimit durch-
setzen kann, das in allen Nachbarlindern Lingst gilt, ist auf
dem Holzweg. Nothing happens until you move — wir miissen
uns deutlich mehr bewegen, um unsere Mobilitit in Zukunft
klimafreundlicher zu gestalten.

=
=
o
I3
)
<
=
=
3
=
o
=

Soviel Platz braucht ein PKW, machen Verkehrswende-Aktivisten mit
ihren ,Gehzeugen* auf der Klima-Demo im Madrz 2022 in Berlin deutlich
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Update fiir die urbane Mobilitat

Tempo drosseln, Autoverkehr vermeiden, Radverkehr fordern, Wege verkiirzen,

Raum- und Lebensqualitdt sowie smarte Mobilititsangebote schaffen — das Leitbild einer Stadt

der kurzen Wege liegt bei Stadtregierungen im Trend. Nicole Allé

n Europa wiinschen sich viele Stddte und Kommunen mehr

Spielraum auf dem Weg zur Klimaneutralitit. ,Wir brauchen
Vorrang fiir den raschen Ausbau Erneuerbarer Energien. Und
wir wollen mit mehr Tempo energieeffizientes Bauen und
Sanieren und die Mobilititswende vorantreiben, so der Haupt-
geschiftsfiihrer des Deutschen Stidtetags Helmut Dedy bei der
Tagung im Herbst 2021.

In Frankreichs Hauptstadt punktet Biirgermeisterin Anne
Hidalgo schon linger mit verkehrspolitischem Durchset-
zungsvermogen. Sie hat im Zeitraffer geschafft, was in
Kopenhagen oder Amsterdam lingst zum Stadtbild gehort

— die Radler ins Zentrum der Verkehrsinfrastruktur zu holen.
Parkpliitze in der Pariser Innenstadt entfielen, Straflen wur-
den einspurig, verkehrsberuhigt oder fiir den Autoverkehr
gesperrt. Im Zentrum sind Radwege und -netze entstanden,
das Mieten von Ridern und Elektro-Rollern wurde etleich-
tert. Noch dringeln sich die unterschiedlich schnellen
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Verkehrsteilnehmer in den oft engen Straflen. Die Reduk-
tion des Raumes fiir PKW sowie Tempolimits sollen die
Lust aufs Privatauto in der Innenstadt nehmen, stattdessen
Griinflichen, Gemiisebeete und Spielplitze im Strafien-
raum entstehen. Hidalgo setzt in ihrer Politik auf Mitbe-
stimmung und die Méglichkeit zur Partizipation. Im Projekt
,Les Parisculteurs” haben sich Unternehmen und Instituti-
onen verpflichtet, 100 Hektar an urbanen Griinfléichen in
Paris zu schaffen, auf Gewerbedichern oder Grundstiicken,
ein Drittel davon fiir die Lebensmittelproduktion der Stidter.

Stadt der kurzen Wege

Wenn mehr Pariser laufen und radeln, miissen sie auch

kurze Wege haben. Den Stadtplanern schwebt vor, die
Quartiere so zu organisieren, dass die Bewohner innerhalb
einer Viertelstunde von zu Hause aus alles finden und organi-
sieren kdnnen, was sie zum tiglichen Leben brauchen —



Dienstleistungen und Einkaufsméglichkeiten, Parks,
Bildungs- und Freizeiteinrichtungen. Seit Carlos Moreno,
Leiter des Institut ETI an der Sorbonne in Paris, das Leitbild
der ,ville du quart d’heure” vor einigen Jahren wieder aus
dem Stadtplaner-Modellbaukasten der 1990er-Jahre geholt
und neu skizziert hat, fiebern Stadtregierungen in Europa
im urbanen 15-Minuten-Takt. Anstelle von Stidten mit
getrennten Wohn-, Sozial- und Arbeitsvierteln sieht das
Konzept einer ,Stadt der kurzen Wege* das urbane Zentrum
als ein Geflecht von Vierteln, in denen alle Funktionen
nebeneinander bestehen — und zu Fu8 oder mit Fahrrad
erreichbar sind. Kritiker bem#ingeln, dass eine Verdichtung
des urbanen Lebens zu Effekten wie extremen Bebauungs-
dichten und Gentrifizierung fiithren wird. Die bestehenden
stidtischen Ungleichheiten zwischen den Bezirken kénnten
damit noch verschirft werden. Moreno hilt dagegen, dass
es den sozialen Zusammenhalt in den Stidten férdern und
die Lebensqualitit in den benachteiligten Stadtvierteln
verbessern kénnte — wenn das Konzept bis in die Vororte
ausgedehnt wird.

Ein griiner Umbau muss sozial gerecht sein

Ohne Reibereien verliuft denn auch der griine Umbau in Paris
nicht: Er muss sozial gerecht sein, fordern Kritiker. Mit einer
Aufwertung des Stadtviertels steigen die Immobilienpreise —
fiir das Kleingewerbe, das man sich vor Ort ja wiinscht. Bezahl-
barer Wohnraum wird knapp fiir Normalverdiener, die oft weit
ins Umland ziehen miissen und zu Arbeitspendlern werden,
die wegen mangelnder Mobilititsangebote aufs Auto angewie-
sen sind, um ins Zentrum zur Arbeit zu fahren — wo sie nicht
mehr erwiinscht sind. Zwar sollen bis 2026 auch 180 Kilometer
neue Radwege die Umgebung mit der Innenstadt verbinden.
Hidalgo hat auch den Ausbau des Metro-, Bus- und Stralen-
bahnnetzes auf der Agenda. Dazu brauche es giinstige Tickets
fiir den &ffentlichen Nahverkehr und flexible Mobilititsange-
bote, fordern die Betroffenen.

s

Studio Schwitalla:

Mobility Hubs — urbane Mobilitat
der Zukunft als Inspiration fir
eine nachhaltige Stadtplanung
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Mobility-Hub: Umsteigen — Begegnen - Umdenken

~Wenn ca. 40 Prozent der globalen CO,-Emissionen auf das
Bauen und Betreiben von Gebiuden sowie ca. 20 Prozent

auf den Transport zuriickzufiihren sind, sollten, nein miissen
Architekten bzw. Stadtplaner mit Verkehrsplanern viel enger
zusammenarbeiten®, sagt der international agierende Architekt
Max Schwitalla. ,Vor allem bei Quartiersentwicklungen sehen
wir grofles Potenzial und Chancen. Derzeit erarbeiten wir
gemeinsam mit einem groflen Team von Experten eine Kon-
zeptstudie zu Mobility Hubs in Hamburgs Stadtteil Oberbill-
werder.“ Die Planer von Studio Schwitalla begreifen Stadt als
ein Netzwerk von Nachbarschaften ,Wir brauchen neben Pro-
dukt- vor allem Nutzungsinnovationen®, sagt der Architekt,
dazu gehorten Sharing-Angebote, die sich optimal kombinie-
ren lassen. Quartierskonzepte mit lokalem Verkehr innerhalb
der Nachbarschaft, zu Fuf}, mit E-Bikes oder Cargo-E-Bikes,
dazu Transferverkehr, der die Nachbarschaften verbindet — mit
U- und S-Bahnen, Express-Bussen, Trams oder auch Gondeln.

Schnittstellen sind die Mobility Hubs. Studio Schwitalla plant
dafiir multifunktionale Gebdude, die als Quartierszentren mit
Mobilititsangeboten fungieren und bspw. Liden, Cafés, Kitas
oder Packstationen beherbergen knnen. ,,Ein Mobility Hub ist
viel mehr als eine Quartiersgarage”, erliutert Schwitalla. ,Es ist
ein neuer Stadtbaustein und ein Ort zum Umsteigen vom priva-
ten PKW auf alternative Mobilitiitsangebote, zum Begegnen und
sozialen Austausch — ein aktives Erdgeschoss mit 6ffentlich
witksamen Funktionen und einer Nutzungsmischung —und
zum Umdenken im Sinne der Mobilititswende.“ Der Mobility
Hub muss flexibel genug sein, um zukiinftige Nutzeranspriiche
abbilden zu kénnen. ,Ich will, dass Oberbillwerder im wahrsten
Sinne des Wortes neue Wege geht und die Menschen zusam-
menbringt, sagt Schwitalla. ,Wir miissen flexibel und nicht
statisch denken, um méglichst viele zukiinftige Eventualititen
mit einzuplanen und um langfristig qualitative Riume fiir
Menschen — nicht nur fiir Autos — anbieten zu kénnen.”




Die kurzen Wege von Drewitz

Nachhaltige Mobilitdt im Bestand? Ein schwieriges Unterfangen und besonders komplex dort,

wo viele Menschen auf engem Raum am Rande einer Stadt leben. Die Gartenstadt Drewitz

in Potsdam ist so ein Ort und zeigt dennoch, wie klimagerechte Mobilitat in ein

bestehendes Stadtviertel integriert werden kann. Manuel Forst

Potsdam, eine Stadt mit mondinen Schldssern und einer
pittoresken Altstadt. Wie in vielen deutschen Stidten
prigen aber auch Plattenbauten das Stadtbild, so wie die tiber
5.600 Einwohner ziihlende Gartenstadt Drewitz im Siidosten
Potsdams. An der Grenze zu Brandenburg gelegen, ist es der
Stadtteil mit dem niedrigsten Pro-Kopf Einkommen Pots-
dams. Wer jedoch einen heruntergekommenen und von der
Aufenwelt vergessenen Ort erwartet, wird eines Besseren
belehrt. Sanierte und bunt gestaltete Plattenbauten durch-
ziehen breite Fulwege und Parkanlagen. Dabei war dieser
Ort einmal ein vergessener. 2009 fing das kommunale Woh-
nungsunternehmen ProPotsdam gemeinsam mit der Lan-
deshauptstadt Potsdam und Genossenschaften an, Drewitz
umzubauen, um einen Ort zu schaffen, an dem die Menschen
gerne leben.

Neben der Sanierung der Hiuser sollten mehr Griinflichen
und Aufenthaltsorte fiir die Bewohner geschaffen werden.
Dafiir bedurfte es Platz. Wie fast iiberall in deutschen Stiid-
ten nahmen parkende Autos und Stralen einen erheblichen
Teil des 6ffentlichen Raumes ein. Ideen, dem zu begegnen,
lagen vor, aber die Bewohner waren anfangs nicht einge-
bunden und fiirchteten um ihre Parkplitze vor der Haustiir.
Es folgte ein offenes und intensives Beteiligungsverfahren,
aus dem sich zwei Fragen herauskristallisierten: Wer braucht
einen Stellplatz, und wo?

Durchgangs-, Quell- i
& Zielverkehr: 24h-Z&h-

»Es gibt einen Unterschied zwischen den bewegungseinge-
schrinkten Senioren, fiir die persdnliche Stellplitze vor der
Haustiir geschaffen worden sind, und zum Beispiel dem jun-
gen 18-Jihrigen, fiir den ein Mieterparkplatz im Wohnblock
ausreichend ist“, sagt Jorn-Michael Westphal, Geschéftsfiih-
rer von ProPotsdam. Neben personlichen Stellpliitzen vor
der Haustiir und Mieterparkplitzen im Wohnblock wurden
weitere 6ffentliche Stellpliitze aufSerhalb der Gebidudekom-
plexe bereitgestellt. Das Parken auf personlichen Stellplitzen
und Mieterparkplitzen wurde kostenpflichtig. Zugleich gab
und gibt es fiir Neumieter der ProPotsdam in 1- bis 2-Zimmer-
‘Wohnungen das Angebot eines kostenlosen Jahrestickets fiir
den offentlichen Personennahverkehr. Die Tram ins Potsda-
mer Stadtzentrum existierte bereits. ,Laut des stidtischen
Verkehrsbetriebs ist ein Umzug ein giinstiger Zeitpunkt, dass
Menschen ihr Mobilitdtsverhalten dndern®, so Westphal.

Diese Maflnahmen sorgten in den Folgejahren dafiir, dass
sich der sogenannte Zielverkehr um fast die Hilfte mini-
mierte. Weniger Menschen suchen Parkplitze innerhalb der
Wohnblscke, da sie feste Stellpliitze haben oder aulerhalb
patrken. Auch insgesamt sind die Bewohner der Gartenstadt
weniger mit dem Auto unterwegs. Dafiir sorgen neben dem
OPNV-Ticket die verbesserten Freizeitangebote. Die Stadt-
teilschule wurde um vielfiltige Kulturangebote bereichert,
die Innenhofe der Wohngebiude griiner gestaltet und der

Gesamtverkehr
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Der Autoverkehrin der Gartenstadt Drewitz hat deutlich abgenommen. Grafik: ProPotsdam
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fuflliufige Zugang zum angrenzenden Brandenburger Wald
sowie zu einem nahegelegenen Einkaufszentrum erleichtert.

Zudem wurde die Hauptstrafie der Gartenstadt Drewitz
umgewandelt. Anstelle einer zweispurigen Strafle in jede
Richtung und Hunderten von Parkpliitzen trat ein Park, mit
Spielpliitzen, Brunnen und einem Café. Das sorgt fiir weniger
Durchgangsverkehr. Fiir Menschen, die nicht nach Drewitz
wollen, ist es inzwischen weniger attraktiv durch die engen
Straflen der Gartenstadt zu fahren. Fiir die Bewohner hinge-
gen sorgt das fiir Entlastung. Eine Mieterumfrage ergab ein
gesteigertes dkologisches Interesse der Bewohner.

Das Fahrrad jedoch spielt im Alltag der Gartenstidtler
bislang eine untergeordnete Rolle. Projekte in der Stadt-
teilschule sollen nun helfen, Kindern und Erwachsenen das
Fahrradfahren niiher zu bringen, ebenso wie die Schaffung
zusiitzlicher Fahrradstellpliitze. Auch privates Car-Sharing
hat sich bislang nicht durchgesetzt. Eine Initiative scheiterte
vor ein paar Jahren. Das Vertrauen unter den Bewohnern
war nicht groff genug. Versicherungsfragen stellten ebenfalls
ein Problem dar. Inzwischen haben sich die Regeln fiir Ver-
sicherungen aber geiindert und ProPotsdam ist bestrebt, die
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Nachbarschaftsentwicklung weiter voranzutreiben. Ein neuer
Anlauf fiir privates Carsharing soll folgen.

Das Projekt Gartenstadt Drewitz erfihrt breite Unterstiitzung,
auch auflerhalb Potsdams. Fiir den 6kologischen Verkehrsclub
VCD ist der Stadtteil ein echtes Leuchtturmprojekt. ,,Bei
grofleren, prestigetrichtigen Neubauprojekten kommen mitt-
lerweile innovative Mobilititskonzepte zum Einsatz®, sagt
Sebastian Felixberger, Regionalkoordinator fiir Berlin und
Brandenburg beim VCD. Bei grofleren Bestandsprojekten

sei dies ungleich schwieriger. Die Gartenstadt Drewitz aber
zeige, wie das Konzept der Stadt der kurzen Wege auch im
Bestand entwickelt werden kénne, mit der verbesserten fuf-
ldufigen Erreichbarkeit von Angeboten des tiglichen Bedarfs,
Kultur- und Freizeiteinrichtungen sowie dem OPNV. Und

die Gartenstadt Drewitz befindet sich weiter im Wandel. Das
kostenlose OPNV-Ticket etwa soll auf Auto- und Fahrrad-
Sharing-Systeme ausgeweitet und der OPNV selbst besser

an das iiberregionale Mobilititsnetz angeschlossen werden.
Ziel ist, der erste CO;-neutrale Stadtteil Potsdams zu werden.
Neben klimaschonenden Mobilititskonzepten werden dafiir
die Gebiude energetisch saniert und Mieterstromprojekte mit
Solaranlagen auf den Diichern geschaffen.
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SchénhauserAllee Ecke Wisbyer Strafle: lediglich griin bepinselt

E

Weiterhin Stiickwerk

Von groBBen Radschnellverbindungen bis zu kleinen FahrradstraBBen - bis Ende des Jahrzehnts

sollin Berlin auf 3.000 Kilometern sicheres Fahrradfahren méglich sein. Es bleibt noch viel zu tun.

Das wird bei einer Fahrt durch den Berliner Bezirk Pankow deutlich. Manuel Forst

eitab vom pulsierenden Zentrum Berlins verirren sich

hier nur wenige Fahrradfahrer hin. Dabei gibt es im
Stadtteil Weiflensee tatsiichlich eine Kreuzung, die an das
Modell einer niederlindischen erinnert. Um die drei bis
vierspurigen Strafien in jede Richtung fiihren Fahrradwege,
die an den Kreuzungen sogenannte Schutzinseln aufweisen.
Autos miissen beim Abbiegen diese linsenférmigen Inseln
umfahren und haben dann einen frontalen Blick auf Radfah-
rer und Fulgiinger. Fiir die ungeschiitzten Verkehrsteilneh-
mer bedeutet das mehr Sicherheit. Zudem kénnen abbiegende
Fahrradfahrer die Kreuzung passieren, ohne an der Ampel
warten zu miissen.

Bei einer Radtour mit Ragnhild Serensen durch den Berliner
Bezirk Pankow halten wir an der Kreuzung in Weiflensee —
Indira-Ghandi-Strale Ecke Hansastrafle und Chopinstrafie.
,Die scheint mir eher zufillig so geplant und besteht schon
seit Jahrzehnten®, sagt Serensen. Sie ist Pressesprecherin von
Changing Cities, einem Verein, der aus dem Volkentscheid
Fahrrad hervorgegangen ist und inzwischen bundesweit Ini-
tiativen fiir bessere Radinfrastrukturen vorantreibt. Zwar ist
die Kreuzung selbst, mit den linsenférmigen Inseln, relativ
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sicher, die Radwege aber sind schmal und in einem schlech-
ten Zustand. Zudem fiihrt die Radinfrastruktur nur an zwei
Seiten auf Hochbordradwege, die auf gleicher Hohe wie der
Gehweg liegen. An den anderen Strafleneinmiindungen ver-
schwinden die Radwege im Autoverkehr.

Abhnlich sieht es an einer anderen Kreuzung in Pankow aus.
An der Schonhauser Allee, Ecke Bornholmer und Wisbyer
Strafe, fiilhren Hochbordradwege ebenfalls auf die Fahrbahn.
Doch statt geschiitzte Radwege zu schaffen, wurden die Faht-
radspuren an der Wisbyer Strafle 2019 blo griin bemalt. Wei-
tethin miissen Fahrradfahrer zwischen Lkws und parkenden
Autos entlang. Gerade fiir Kinder und iltere Menschen ein
schwieriges Pflaster. Dabei wollte die Initiative Volksentscheid
Fahrrad genau das verhindern und eine ,sichere und komforta-
ble Radinfrastruktur® fiir alle Altersgruppen schaffen.

Nachdem 2016 schon in einem ersten Schritt fiir ein Volks-
begehren {iber 100.000 Menschen ihre Unterschrift gaben

— notig wiren 20.000 gewesen — nahm sich der damalige rot-
rot-griine Senat den Forderungen an und prisentierte 2018 ein
neues Mobilititsgesetz. An allen Hauptverkehrsstraen sollen



GRAFIK: APPENZELLER/HECHER/SACK (M) — INFRASTRUKTURATLAS 2020, CC-BY, 4.0

demnach geschiitzte Radwege entstehen. Die fiir die Schaffung
neuer Radinfrastruktur mitverantwortliche InfraVelo, eine
Tochtergesellschaft der landeseigenen Griin Berlin GmbH,
bezeichnet die Wisbyer Strafle lediglich als ,vielbefahrene
Durchgangsstrafle”. Ob dort weitere Verinderungen vorgese-
hen sind, um die Gefahrenlage zu entschirfen, dazu wollten
sich InfraVelo und die Senatsverwaltung fiir Umwelt, Mobili-
tit, Verbraucher- und Klimaschutz trotz mehrfacher Anfrage
nicht dufern. Auch zu Plinen fiir einen Umbau der Kreuzung
an der Schénhauser Allee schweigen die Verantwortlichen.

Dabei kénnte man die Kreuzung leicht nach dem nieder-
lindischen Modell umbauen, meint Ragnhild Sgrensen,
wihrend wir an dem vielbefahrenen und uniibersichtlichen
Knotenpunkt stehen. Geschehen ist dort, bis auf die griine
Strafenbepinselung, nichts. Im Gegensatz zur Holzmarkt-
strafle in Mitte. Dort wurde bereits 2018 eine ,,Protected
Bike Lane”“ errichtet — 3,5 Meter breit und mit Pollern von
der Fahrbahn abgetrennt. Doch die neue Radinfrastruktur
stoBt ebenfalls auf Kritik. ,, Angstweiche“ nennen Fahrrad-
aktivisten den Ubergang des Radweges in die Kreuzung an
der Jannowitzbriicke — von den Behorden als Radfahrstreifen
in Mittellage oder auch Fahrradweiche bezeichnet. Nicht
mehr von Pollern geschiitzt, queren abbiegende Autos die
weiter geradeaus fiihrende Fahrradspur. Dass das Konzept
einer Fahrradweiche gescheitert ist, erkannte auch der Senat
2020 und kiindigte an, keine weiteren Kreuzungen nach
diesem Modell umzubauen. Die ,, Angstweiche“ an der Holz-
marktstrafie bleibt aber vorerst bestehen.

Licht und Schatten der Berliner Fahrradinfrastrukturplanung
treffen dort ebenso aufeinander wie bei den Fahrradstralen
Berlins. Wir radeln durch die Stargarder Strafe, seit Ende
vergangenen Jahres eine Fahrradstrale. Das heifit: der Rad-

verkehr hat Vorrang vor dem Auto. Fahrradfahrer kénnen
nebeneinander fahren, wihrend Autos sich hinten einzurei-
hen haben. Es gilt eine Hochstgeschwindigkeit von Tempo 30,
und mit einer Reihe weiterer Maffnahmen kann der motori-
sierte Individualverkehr zusitzlich eingedimmt werden. In
der Stargarder Strafie gilt etwa ein Durchfahrtsverbot. Nur
Anlieger und Lieferverkehr diirfen die Strale mit Autos nut-
zen. Doch wihrend wir die Strale mit dem Fahrrad passieren,
kommen uns viele Autos mit ortsfremden Kennzeichen ent-
gegen. Zweifelhaft, ob das alles Lieferanten sind. Auch wenn
uns kein Auto iiberholt, wihrend wir nebeneinander fahren:
Berichte iiber regelwidrige Uberholvorgiinge auf der Star-
garder Strafle gibt es zuhauf. Bei Polizeikontrollen wurden
dutzendfach Anzeigen gegeniiber Autofahrern ausgestellt.
Der Bezitk Pankow priift nun, ob sich der Durchgangsverkehr
mit Poller-Sperren raushalten lidsst. Ab Sommer kénnte der
weitere Umbau beginnen.

Besser liuft es bereits in Berlin-Neukolln. Am Weigandufer
gibt es eine 1,5 Kilometer lange, durchgiingige Fahrradstrafle,
die zum Teil fiir den Autoverkehr gesperrt ist. An jeder Ecke
verlaufen zudem Einbahnstralen in die entgegengesetzte
Richtung. Das macht Durchgangsverkehr unméglich. Mit
einer Linge von 2,5 Kilometern wird gleich nebenan die
‘Weserstrafle zur lingsten Fahrradstrafle Berlins umgebaut.
2024 soll das Projekt fertig sein und nur noch Anliegern, Lie-
feranten und Rettungsfahrzeugen motorisiert zur Verfiigung
stehen. Planungen zum Umbau gibt es seit 2017.

Anderswo gehen Planung und Bau noch schleppender voran.
Das liegt auch an unterschiedlichen Interessen zwischen
Bezitk und Senat und deren gemeinsamer Verantwortung fiir
den Bau neuer Radverkehrsanlagen, insbesondere auf Haupt-
straflen. Der Senat ist fiir den flieBenden Verkehr zustindig, »

Grafik: Sicher mit dem Fahrrad unterwegs: niederldndisches Kreuzungsdesign
Foto: Kreuzung in Weissensee: erinnert entfernt an das niederlandische Modell
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Foto: ,Angstweiche“ an der Holzmarktstrafie: Aktion von Changing Cities macht auf Gefahren aufmerksam
Grafik: Platz fiir Autos, Fahrrad und OPNV 2017: seitdem nur wenig Verdnderung

der Bezirk fiir den ruhenden. Wihrend sich der Neukollner
Biirgermeister Martin Hikel fiir einen fahrradfreundlichen
Umbau seines Bezirkes einsetzt, wurde in Lichtenberg der
Ausbau der Fahrradinfrastruktur wiederholt torpediert.

Der amtierende Bezitksstadtrat Martin Schaefer (CDU)
machte zuletzt mobil gegen einen geschiitzten Radweg auf
der Siegfriedstrafie. Wenige Parkplitze hiitten dafiir wegfallen
miissen. Zustindig fiir den ruhenden Verkehr, verhinderte
Schaefer dies gemeinsam mit Anwohnern. Dabei soll, laut
Berliner Mobilititsgesetz, der fliefende Fuf8-, Rad- und Nah-
verkehr Vorrang vor fahrenden und parkenden Autos bekom-
men. Anders agiert der Bezirk Friedrichshain-Kreuzberg.

Im Zuge der Corona-Pandemie errichtete der Bezirk 2020
tiber 16 Kilometer an sogenannten Pop-Up-Radwegen, vom
Autoverkehr getrennte, geschiitzte Radwege, die inzwischen
verstetigt wurden.

Das Agieren in Friedrichshain-Kreuzberg kénnte nun
Vorbild werden, um langen Planungsprozessen und hohen
biirokratischen Aufwinden entgegenzuwirken — mit kleinen
eigenverantwortlichen Teams und direkten Kanilen zwi-
schen den zustiindigen Stellen. Senat und Bezirke befinden
sich im Austausch iiber das richtige Vorgehen. Die Zeit
dringt. Druck machen nicht nur Fahrradaktivisten, sondern
auch der Senat selbst. Im September 2021 verabschiedete
der Senat nach mehrmaligen Verzdgerungen den lange
erwarteten Radverkehrsplan. Auf dem Mobilitiitsgesetz auf-
bauend, legt der Radverkehrsplan klare Zielgréflen fiir neue
Radinfrastruktur fest. Hohe Prioritit sollen 550 Kilometer
geschiitzte Radwege an Hauptstraflen bekommen. Im Laufe
des Jahres soll dazu ein Umsetzungskonzept vorliegen. Bis
2030, eventuell sogar bis 2028, will Berlin ein Radwegenetz
von insgesamt 3.000 Kilometern vorweisen — von groflen
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Radschnellverbindungen und geschiitzten Radwegen bis
kleineren Fahrradstralen, in denen sich Jung und Alt sicher
auf dem Fahrrad fiihlen.

Dafiir sind deutlich weniger Autos in der Stadt notig. Fiir
sichere, geschiitzte Radwege an Hauptstraflen miissten viele
Parkplitze abgeschaft und der Autoverkehr auf ein Minimum
reduziert werden oder ganz wegfallen. ,Zwei Drittel der Fli-
che in Berlin nimmt der ruhende und fahrende Autoverkehr
ein, aber nur ein Drittel der Verkehrsleistung wird von den
Autos erbracht, sagt Friedemann Kunst am Telefon. Er ist
Verkehrsexperte und Vorsitzender der Akademie fiir Stidtebau
und Landesplanung in Berlin und Brandenburg. ,,Zwei Drittel
der Verkehrsleistung erbringen Fulgiinger, Radfahrer und der
offentliche Personennahverkehr. Das grofie Ziel kommunaler
Verkehrspolitik miisse es sein, diese Diskrepanz aufzuldsen und
den Autos entsprechend Platz wegzunehmen, so Kunst, der bis
2013 die Abteilung Verkehr im Berliner Senat leitete. Konkre-
tisierte Zielsetzungen, wie mit dem Radverkehrsplan, miisste es
auch fiir den Autoverkehr in der Stadt geben. Neben der Frage,
wie viele Autos die Stadt insgesamt noch vertrigt, gelte es auch
einzelne wichtige Strafien ins Blickfeld zu nehmen, wo iiber-
haupt und welche Art von Autoverkehr noch nétig ist. ,Es gibt
manche Straflen, da bekommt man den Autoverkehr extrem
schlecht raus, weil sie eine iibergeordnete Verbindungsfunktion
haben, bei anderen ist das sehr wohl méglich®, sagt Kunst.

Seit August 2020 wurde ein Teil der Friedrichsstrale in
Berlin-Mitte fiir den Autoverkehr gesperrt, Parkplitze zur
Auflengastronomie umfunktioniert und die StrafSe mit zwei
breiten Fahrradwegen ausgestattet. Eine {iberwiltigende
Mehrheit unterstiitze die autofreie Friedrichsstrafle, wie die
Senatsverwaltung im Oktober vergangenen Jahres mitteilte.

GRAFIK: APPENZELLER/HECHER/SACK (M) — INFRASTRUKTURATLAS 2020, TU DRESDEN, MOVE LAB, CC-BY 4.0



Nun wird die Strafle dauerhaft autofrei. Die Befiirchtung,
dass sich der Autoverkehr in die Nebenstrafen verlagert,
habe sich nicht bestiitigt. Auswertungen von Mobilfunkdaten
bestiitigen zudem, dass seit dem Umbau deutlich mehr Men-
schen auf der Friedrichsstrafe unterwegs sind und dort linger
verweilen. Viele weitere Straflen sollen folgen. Einige Kiezini-
tiativen wollen ihre Viertel komplett fiir den Durchgangsver-
kehr sperren. Der Umbau des Bergmannkiezes in Kreuzberg
ist bereits in vollem Gange.

Den ganz grofen Umbruch strebt der ,Volksentscheid Berlin
autofrei“ an. Im Februar 2021 legte die Initiative dem Berli-
ner Senat eine Gesetzesinitiative vor, die zu einer radikalen
Reduktion des Autoverkehrs in der Stadt fiihren wiirde.
Autofahrten innerhalb des S-Bahnrings sollen demnach auf
zwolf pro Jahr beschrinkt werden. Ausgenommen sind Wirt-
schafts-, Liefer- und 6ffentlicher Verkehr, sowie Menschen,
die in ihrer Mobilitit eingeschrinkt und daher auf ein Auto
angewiesen sind. Ein Volksbegehtren war bereits erfolgreich.
Uber 50.000 Berliner unterschrieben. Nun priift der Berliner
Senat den Gesetzesvorschlag und wird ihn — sofern es keine
juristischen Bedenken gibt — mit einer Empfehlung an das
Abgeordnetenhaus weiterleiten. Sollte das Abgeordnetenhaus
den Gesetzesvorschlag grundsiitzlich ablehnen, will die Initi-
ative die nétigen 175.000 Unterschriften fiir einen Volksent-
scheid sammeln. Dann sollen alle Biirger der Stadt 2023 {iber
das Gesetz abstimmen.

Ob sich auch eine Mehrheit der Berliner mit einem weitge-
henden Autoverzicht im Alltag anfreunden kann, wird sich
zeigen. Bislang ist es giinstig, das eigene Auto vor der Haustiir
zu parken. Knapp iiber zehn Euro im Jahr miissen Autofahrer
fiir einen Anwohnerparkausweis zahlen. Im Koalitionsver-
trag kiindigte die rot-griin-rote Regierung Ende vergangenen
Jahres an, Anwohnerparken auf 10 Euro im Monat — 120 im
Jahr — zu erhdhen. Neben der Reduzierung von Parkplitzen
sehen Sgrensen und Kunst in einer weiteren Erh6hung der
Parkgebiihren eine wichtige Stellschraube fiir weniger Auto-
verkehr in Berlin, was dem OPNV und Fahrradverkehr mehr
Raum geben wiirde. Beide sind sich zudem einig, dass das
Kernproblem in den Verwaltungsstrukturen liegt. ,Die Ver-
teilung der Zustindigkeiten ist kleinteilig auf vielen Schultern
verteilt, sodass letztendlich niemand fiir den Gesamtprozess
verantwortlich gemacht werden kann®, sagt Sgrensen. Statt
pragmatisch und ergebnisorientiert zu arbeiten, sorge diese
Struktur dafiir, dass man nichts falsch machen will — denn
in einem stark von Hierarchien bestimmten System bedeute
das Arger. Das bremse neue, motivierte Mitarbeiter aus, so
Serensen. Es braucht die richtigen Fachleute an den Schnitt-
stellen zwischen Senat, Bezirk und weiteren relevanten
Akteuren, fordert Kunst. Die Vorgaben fiir den Umbau Ber-
lins sind mit Mobilitiitsgesetz und Radverkehrsplan da, nun
miissen motivierte Menschen in verantwortlichen Positionen
das Ziel von 3.000 Kilometern sicherer Radinfrastruktur auf
die Strafle bringen.

Pop-up-Radweg in Kreuzberg: wird verstetigt
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Auf dem Land unterwegs

In landlichen Gebieten ist das Auto das Verkehrsmittel Nummer eins. Wer keinen Fiihrerschein oder kein

Auto hat, ist weniger mobil. Das ist ungerecht und eine verschenkte Chance fiir weniger Autoverkehr.

Kluge Konzepte, Engagement vor Ort und Geld sind gefragt. Petra Franke

Ein Alltag ohne Auto ist fiir viele Menschen auf dem Land
undenkbar. Der Weg zur Arbeit, zum Einkauf oder zu
Freunden wire mit dem &ffentlichen Nahverkehr vieler-

orts umstiindlich und lang, mitunter sogar unméglich. In
Deutschland leben rund 30 Millionen Menschen in lindlichen
Regionen. 70 Prozent davon sind mit dem Auto mobil — ob

als Fahrer oder Beifahrer. Nur fiinf Prozent verlassen sich auf
den offentlichen Nahverkehr, der damit noch hinter dem
Fahrrad rangiert, das fiir sieben Prozent Mobilitit garantiert

(siehe Grafik S. 19).

Der Individualverkehr im Auto hat eine weitere Dimension:
mit den Pendlern kommen zusitzliche Fahrzeuge in die Stadt,
die Straflenraum und Parkflichen beanspruchen. Ein klug
gespanntes Netz an ffentlichen Verkehrsangeboten auf dem
Land entlastet deshalb auch die Stidte.

Doch Linienbusse im lindlichen Raum mit kurzen Takt-
zeiten sind kaum noch anzutreffen. Solch ein Angebot ist
teuer und wird mit schwindenden Fahrgastzahlen ausge-
diinnt. Ein Teufelskreis, der vor allem die trifft, die keine
Alternative haben: Schiiler, Auszubildende und altersbe-
dingte Autoabstinenzler. Lediglich der bezuschusste
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Schiilerbus ist flichendeckend noch unterwegs, aller-
dings nicht in den Ferien. Regionalbahnen sind dort, wo
sie halten, ein echter Mobilititsgewinn. Doch wenn kein
Anschlussbus ins nichste Dorf fihrt, steigt der potenzielle
Fahrgast lieber ins Auto als in die Bahn.

Die Elektromobilitit auf dem Land ist meist privat. Wer ein
Elektroauto kauft, montiert seine eigene Ladesiule. Viele
Kommunen bemiihen sich um &ffentliche Ladeinfrastruk-

tur — die Fortschritte dabei sind sehr verschieden. Fiir den
Sffentlichen Nahverkehr ist der Elektrobus noch keine echte
Alternative. Griinde sind die weiten Strecken, die iibers Land
gefahren werden und die teure Anschaffung.

Anja Sylvester ist Geschiiftsfithrerin von Landlogistik und
parallel seit vielen Jahren Mitarbeiterin des Beratungs-
unternehmens Interlink. Sie beriit Verkehrsunternehmen im
schienen- und strafengebundenen Verkehr und kennt die
Liicken und Bediirfnisse in puncto Mobilitit. Fiir sie ist die
Nahmobilitiit auferhalb der individuellen PKW-Nutzung
etwas Essenzielles, das nicht wegbrechen darf. Sie verweist
auf das Dilemma der Finanzierung: ,Schiilerbeférderung
wird bezahlt, alles andere ist freiwilliges Engagement der

FOTO: TOBIAS ARHEL€




Kommune. Wenn der Haushalt gedeckelt ist, wird an den
freiwilligen Aufgaben gespart — gerne beim OPNV. Das karge
Rumpfangebot ist nicht attraktiv. So schaffen wir keine Ver-
kehrswende, wenn wir den lindlichen Raum nur iiber den

PKW-Verkehr bedienen.”

Weniger motorisierter Individualverkehr und attraktivere
odffentliche Angebote brauchen eine solide Finanzierung.
Wird der 6ffentliche Nahverkehr weiter je nach Kassenlage
der Kommune betrieben, scheitert die Verkehrswende auf
dem Land. Hier ist die Politik gefordert, um fiir Verkehrs-
projekte vorhandene Gelder anders aufzuteilen und den
dffentlichen Nahverkehr auf dem Land stirker finanziell zu
unterstiitzen.

Fiir Sylvester gibt es nicht das eine Erfolgskonzept, das iiberall
funktioniert. Immer sei der Schulterschluss zur Realitiit ent-
scheidend: ,Niitzliche Ideen entstehen nur, wenn man in ech-
ten Austausch tritt. Ob etwas funktioniert oder nicht, hingt
auch stark mit dem Engagement in der Region zusammen.”
Der Rufbus ist ein inzwischen hiufig anzutreffendes Angebot
der regionalen Verkehrsbetriebe. Er fihrt in der Regel die
Strecken der Linienbusse — aber nur auf Anfrage. So werden
Leerfahrten grofler Busse vermieden. Doch wie Anja Sylve-
ster aus ihrer Praxis weif}, ist der Rufbus kein Selbstliufer.
Ein Beispiel vom Gelingen findet sich im Landkreis Teltow-
Fliiming in Brandenburg. 2010 gab es hier das erste flexible
Rufbusangebot. Ein Fahrzeug fuhr damals im Gemeindege-
biet zur Wunschzeit von und zu jeder beliebigen Haltestelle.
Eine Biirgermeisterin hatte sich dafiir stark gemacht. Doch
richtig los ging es erst, als auch die Verkehrsbetriebe das
Projekt Rufbus aktiv begleiteten.

So sind die Menschen in Stadt und Land mobil

mit OPNV
20% ey e il i e ) s
mit Fahrrad
15% ofoofoociooioociooio ofo ofo
zu Fuf3

27% (IQ/Q(IQ/Q(IQ/Q(IQ/l/l/l/l////////l////

als Mitfahrerim Auto
10% i AR N> AR
28 %

Dirk Miiller, verantwortlich fiir Verkehrsplanung und Quali-
titsmanagement der Verkehrsgesellschaft Teltow-Fliming,
befragte die Kunden. Fiir ihn entscheidend fiir den Erfolg
eines Angebotes. Er sagt: ,Wir miissen die Wiinsche der
Kunden kennen und dabei auch am Ball bleiben, denn
Bediirfnisse konnen sich dndern.“ Als zweites nennt Miiller
die Flexibilitit bei der Suche nach Dienstleistern — wenn
notig, klein anfangen und schrittweises Mitwachsen ermog-
lichen. Ebenso wichtig findet er die Zusammenarbeit mit den
Gemeinden und Multiplikatoren. Werbung und Information
zum Rufbusangebot gehdren dazu, aber auch immer wieder
hinschauen und Stolpersteine aus dem Weg rdumen.

Rufbus unkompliziert buchen

Die Kundenumfrage zeigte, dass diejenigen, die den Rufbus
nutzten, {iberaus zufrieden waren. Dazu gab es eine ganze
Menge Wiinsche, die sich vor allem auf den Buchungsvorgang
bezogen: Die Wartezeiten bei der telefonischen Buchung
waren zu lang, die Mitarbeiter in der Rufbuszentrale hatten
wenig Ortskenntnis, die Méglichkeit zur Online-Buchung
wurde vermisst, Fahrten fiirs Wochenende mussten schon am
Freitag gebucht werden. Die Ausdehnung der Bedienzeiten
war ein weiterer Wunsch.

Seitdem ist die Buchung sehr viel einfacher geworden:

Zum einen hat der Landkreis die Rufbuszentrale als Dienst-
leistung an einen Sicherheitsdienst in der Region iibertra-
gen. Die Zentrale dort ist 24 Stunden an sieben Tagen der
Woche besetzt und die Mitarbeiter haben Ortskenntnisse.
Freundlichkeit und kiirzere Wartezeiten — nur 8 Sekunden

in der Warteschleife — das kommt bei den Kunden gut an. »

Stadt @

In der Stadt nutzen weitaus mehr
Menschen als auf dem Land den 6ffent-
lichen Nahverkehr. Das liegt vor allem
am Angebot. Hingegen ist auf dem Land
das Auto fiir die tagliche Mobilitat das
Verkehrsmittel Nummer eins.
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Der Briefkasten im Kombibus Uckermark
nimmt ganztagig Briefe auf

Die Buchungssoftware wurde auf den Stand der Zeit gebracht
und ein ganz grundsiitzlicher Schalter umgelegt: Jetzt ent-
scheidet die Software, ob ein Rufbus fihrt oder nicht. Online
kann der Rufbus nun ebenfalls gebucht werden. Auflerdem
ist Dirk Miiller stolz darauf, dass die Rufbusfahrten auch beim
Verkehrsverbund Berlin Brandenburg (VBB) beauskunftet
werden. ,Das hat viel Kraft gekostet. Die Miihe hat sich aber
gelohnt. So werden auch Ortsfremde iiber das Rufbusangebot
informiert®, erziihlt er. Es ist ein Rundumpaket, welches bei
den Bediirfnissen der Kunden beginnt.

Fahrdienstleister mitwachsen lassen

Das rare Angebot an Transportdienstleistern auf dem Lande
bremst neue Rufbuslinien aus. Externe Auftragnehmer sind
fiir die Verkehrsbetriebe wichtig, denn sie haben die not-
wendigen kleinen Fahrzeuge, die die Verkehrsgesellschaft
sonst erst anschaffen miisste. Auerdem schitzt Dirk Miil-
ler an Taxiunternehmen und karitativen Fahrdiensten die
Erfahrung der Fahrer im Umgang mit Kunden. Er berichtet:
»Anfangs wurden freie Kapazitiiten durch uns zugekauft.
Das war fiir beide Seiten wirtschaftlich eine gute Sache.
Wir mussten keine ganzen Fahrzeuge bezahlen und auch
keine Vollzeitstellen. Inzwischen haben wir so eine grofle
Nachfrage, dass die Dienstleister feste Fahrzeuge fiir uns
einplanen.”

Miiller erzihlt die Geschichte eines Taxiunternehmers, der
grundsitzlich bereit war, Rufbusfahrten zu {ibernehmen.
Allerdings hatte er Bedenken, von heute auf morgen einen
von der Planungsgesellschaft recht umfassend formulierten
Anforderungskatalog zu erfiillen. Miiller vereinbarte als
Einstieg die Ubernahme eines fahrplangebundenen Ruf-
busses. Nach den ersten Erfahrungen schien dem Unterneh-
mer auch das flexible Fahren machbar. Schliefilich konnte
das Rufbusgebiet fiir diesen Dienstleister ausgedehnt wet-
den. Das Unternehmen hatte sich Kilometer fiir Kilometer
in das Rufbusgeschiift eingearbeitet.

»Wenn wir umgekehrt darauf bestanden hitten, dass das

Konzept vollstindig umgesetzt werden muss, hitten wir
diesen Dienstleister nicht gewonnen®, ist Miiller {iberzeugt.
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Mit dem Kombibus erreichen Waren innerhalb des Landkreises
ihren Empfanger

Im kiirzlich in Betrieb genommenen Rufbusgebiet im Bereich
Trebbin fihrt jetzt sogar ein Elektrobus. Die Gemeinde hat
das Fahrzeug iiber ein Crowdfunding und auch die Lade-
infrastruktur beim Dienstleister finanziert.

Besonders freut sich Miiller, dass der Rufbus junge Erwach-
sene vom Mama-Taxi unabhingiger macht. Fahrten zur
Ausbildungsstelle, zum Pferdehof oder zum Schiilerpraktikum
kann diese Klientel dank dem Rufbus selbststindig bewil-
tigen. Gibt es weiteren Haltebedarf an Einkaufszentren, bei
Arzten oder an Badeseen, wird eine zusitzliche Haltestelle
eingerichtet. Dafiir sind keine aufwendigen Baumafinah-
men notwendig — ein Schild wird aufgestellt und informiert
iiber das Angebot. Beim Rufbus ist das hinnehmbar, beim
Linienbus ist die unbehauste Wartestelle am Straenrand
wenig kundenfreundlich. Denn komfortabel ist das fiir

die Wartenden im Winter oder bei Regen nicht. An vielen
Landbahnhéfen und Bushaltestellen gibt es keinetlei Wettet-
Schutz, geschweige denn eine Sitzgelegenheit.

Einzellosungen unter einen Hut bringen

Anja Sylvester von Landlogistik ist eine gliihende Verfech-
terin des Gedankens, die vielen Einzelsysteme — Bus, Bahn,
Mikrologistik — als ein System zu sehen und zu entwickeln.
Sie berichtet aus ihrer Erfahrung: ,Die Nahversorgung ist ein
echtes Sorgenkind. Der Grohandel bestimmt die Versor-
gungsstrategie, nur leider ist er nicht bereit, durch die Lande
zu ziehen und Kleinstmengen auszuliefern. Stattdessen
schiefen die Discounter auf der griinen Wiese aus dem Boden
— so entsteht zusiitzlicher Verkehr und die Transportleistung
ibernehmen die Privatkunden. ,Der Wirtschaft fillt es
schwer, eine bezahlbare Logistik fiir Kleingiiter auf die Beine
zu stellen, konstatiert Sylvester. Die Selbstauslieferung sei
hiufig kostenaufwindiger als gedacht und unter Klimaschutz-
aspekten nicht die beste Wahl.

Landlogistik tritt dafiir ein, alle freien Ladefl:ichen von wem
auch immer miteinander zu verkniipfen. Bus, Regionalbahn,
Behindertenfahrzeug, regionale Erzeuger — sie alle haben
eine Restfliche, die zum Warentransport genutzt werden
kann. Das Ziel: alle Sowieso-Fahrten effizienter auslasten,
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Im Landkreis Teltow-Flaming ist der Rufbus komfortabel buchbar
und das Angebot online gut auffindbar

Verkehr vermeiden und damit auch Emissionen reduzieren.
Als Vorbild dient die Idee der Postkutsche. In der Uckermark
ist diese Idee seit zehn Jahren tiigliche Praxis. Der Kombibus
beférdert Personen und transportiert Waren. Alle Linien-
busse in der Uckermark sind gleichzeitig Kombibusse — wenn
eine Warenmitnahme gebucht wurde. Dabei kann der 6ffent-
liche Nahverkehr einen wichtigen Vorteil ausspielen: Er fihrt
zuverlissig, plinktlich, auch in den Abendstunden und nach
allseits bekannten Fahrplinen. ,Same-day-delivery” wird hier
tibererfiillt — mehrmals am Tag beim Kunden vorbeizufahren
schafft kein Logistikdienstleister, sehr wohl aber der 6ffent-
liche Personenverkehr.

Die moderne Postkutsche

Fiir Anbieter von gepéckfreien Wandertouren oder Fahrrad-
reisen ist der Kombibus eine perfekte Losung. Andere Nut-
zer sind Produzenten von Waren, die Kleinstmengen ihrer
Produkte in die regionalen Verkaufsstellen beférdern. Ein
Kunde der ersten Stunde ist der regionale Lebensmittel-
hindler Q-Regio. Geschiftsfithrer Pieter Wolters ist mit dem
Kombibus sehr zufrieden, liefert er doch seine Waren an ver-
schiedene Geschifte im Landkreis zuverlissig und piinktlich
aus. Wenn der Schulbus seine Schiiler abgeliefert hat, hilt er
auf der Riicktour bei Q-Regio und lidt die Lebensmittel ein,
sehr oft Waren in Kiihlboxen. Sogar Speiseeis in Isolierboxen
erreichen bestens gekiihlt ihre Adressaten. Innerhalb von
zwei Stunden inklusive Umladen in Prenzlau sind die Waren
am Ziel. Fiir Wolters sind lediglich die Schulferien proble-
matisch, wenn der Schulbus nicht fihrt. Er wiinscht sich
auferdem eine Kopplung des Angebotes iiber die Grenzen des
Landkreises hinweg.

y2Innerhalb von vier Stunden kann im Landkreis Uckermark
eine Ware mit dem Kombibus von A nach B geliefert werden,
berichtet der Geschiiftsfiihrer der Uckermirkischen Ver-
kehrsgesellschaft Lars Boehme. Diese Zeitangabe bezieht sich
auf die Fliche des Landkreises, rund 70 mal 120 Kilometer.
Gebucht wird online oder telefonisch. Die Anrufe laufen in
der Rufbus-Zentrale ein. Bereits bei der Bestellung wird dis-
poniert, der Kunde erfihrt, zu welcher Uhrzeit die Ware an
der gewiinschten Haltestelle ankommit. Fiir den Fahrer wird

Das Fahrrad punktet vor allem bei schonem Wetter
im Freizeitverkehr

ein Frachtbrief erstellt, so dass der Fahrer weif}, wann und wo
Giiter aufgenommen werden und wohin sie unterwegs sind.
Die Ware wird im Gepiickraum verstaut, der je nach Art des
Busses verschieden grof§ sein kann. Die Preise richten sich
nach Gewicht und Entfernung und liegen zwischen 15 und
20 Euro, wobei das Hochstgewicht eines Stiickes 25 Kilo-
gramm ist. Lars Boehme sieht noch Potenzial. ,Wir kénnten
noch viel mehr Giiter beférdern®, sagt er. Im Landkreis wird
gerade ein weiteres Logistikangebot getestet: der Ucker
Warentakt, der Waren regionaler Hiindler mit dem Linienbus
in den jeweiligen Dorfladen liefert.

Niemand will verloren am Bahnhof stehen

Nach Meinung von Boehme sollte das Mobilititsangebot auf
dem Land reichlich ausgestaltet werden, die verschiedenen
Angebote sich sinnvoll ergéinzen. Die grofite Liicke sieht er

in der fehlenden Mobilititsgarantie. ,Die Menschen auf dem
Land wollen fiir ihre Freizeitaktivitiiten, fiir Wege zur Schule,
zur Ausbildung oder zum Sport ein Angebot haben.“ Den
Stundentakt, den die Bahn vorgibt, sollte der &ffentliche Nah-
verkehr aufnehmen und bedienen — sonst stehen die Kunden
verloren am Bahnhof oder nutzen von vornherein weder Bahn
noch Bus. Stattdessen wachsen die Pendlerstrome.

Sylvester hat mit ihrer Firma den niichsten Meilenstein schon
vor Augen. Mit dem Cargo-Surfer, einem vom Bundesmini-
sterium fiir Digitales und Verkehr geférderten Projekt, soll
das digitale Herz der Landlogistik wachsen. Gemeint ist eine
Software fiir multimodale Logistikprozesse — eine Kl-gesteu-
erte Vermittlungsplattform. Multimodal meint iiber mehrere
Transportmittel hinweg: vom Lastenrad in die Bahn, von dort
in den Bus oder andere Mitnahmegelegenheiten — und alles
in Echtzeit. In den niichsten drei Jahren soll das Werkzeug
gemeinsam mit Partnern entwickelt werden und dann iiber
Bestellung, Fahrerapp, Scanning, Buchung, Tracking und
Abrechnung eine verlissliche Transportkette vermitteln.

Zusiitzlich werden neue Ideen ihren Weg in die Praxis finden,
die dhnlich wie der Cargo-Surfer stark digital geprigt sind:
privat organisierte Sharingmodelle beispielsweise — mit Auto
oder Lastenrad.
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Die gigantische
Speicherkapazitat
nutzen

Der Ausbau von Wind- und Solarstrom wird dafiir
sorgen, dass zu bestimmten Zeiten iiberschiis-
siger Strom zur Verfiigung steht, der zu anderen
Zeiten fehlt. Wie E-AutobesitzerzurLosung
des Problems beitragen konnen, zeigt

Energieexperte Volker Quaschning:

Volker Quaschning ist Professor
flir Regenerative Energiesysteme
an der Hochschule fiir Technik
und Wirtschaft in Berlin und einer
der fiihrenden Energieexperten
Deutschlands sowie Initiator der
Scientist for Future Bewegung.
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err Quaschning, bald sollen in Deutschland die ersten

E-Autos mit der Moglichkeit bidirektionalen Ladens auf
den Markt kommen. Was steckt dahinter?
Normalerweise ist ein E-Auto eine Einbahnstrale. Strom wird
iiber einen Anschluss in die Autobatterie gepackt und das Auto
holt sich die Energie fiirs Fahren dort heraus. Beim bidirektio-
nalen Laden ist die Idee, dass die Autobatterie, wenn sie an der
Steckdose hingt, auch Strom ins System zuriickspeisen kann
— etwa nachts, wenn zum Beispiel weniger Strom durch Solar-
energie zur Verfligung steht. Die Autobatterie kann dann als
Speicher fiir die Solarenergie des Hauses fungieren. Einige Auto-
hersteller haben diese Moglichkeit bereits in E-Autos eingebaut,
praktische Anwendung findet das Verfahren aber noch nicht.

Dabei klingt das vor allem fiir Hausbesitzer mit einer eigenen
Solaranlage interessant.

Vor allem in diesem Segment wiire das Verfahren schnell und
simpel umsetzbar. In der Regel werden mit groferen Solar-
anlagen auf dem Dach stationiire Batteriespeicher verbaut, deren
Kosten gerne mal 10.000 Euro betragen. Wenn dort ein E-Auto
steht, das tagsiiber die iiberschiissige Energie aus der Solaranlage
speichert, kann dieses die Aufgabe der Batteriespeicher zum

Teil oder vollstindig iibernehmen. Bundeswirtschaftsminister
Robert Habeck hat ja angekiindigt, bis 2030 die Solarleistung
um den Faktor 3 zu steigern. Dann kommen wir sehr schnell in
einen Bereich, wo wir tagsiiber iiberschiissigen Solarstrom haben,
der uns nachts fehlt. Schon heute miissen in diesem Fall teure
und klimaschidliche Gaskraftwerke einspringen, weil uns die
Speicherkapazititen fehlen. Wenn wir 2030 tiber zehn Millionen
Elektroautos haben, dann sollte man diese gigantische Speicher-
kapazitiit auch nutzen.

Das ginge dann iiber den Strom fiir den Eigenbedarf hinaus.
Nicht jeder kiinftige E-Auto-Besitzer hat ein eigenes Haus

mit Solaranlage. Die Politik sollte es fiir alle E-Auto-Besitzer
attraktiv machen, ihre Autobatterie als Speicher fiir das Netz
zur Verfiigung zu stellen. Bei einem solchen Verfahren leidet
natiitlich die Autobatterie. Zwar haben diese inzwischen eine
immense Laufzeit von bis zu einer Million Kilometer, aber frei-
willig macht das niemand. Das passiert erst, wenn die Menschen
finanziell profitieren — zum Beispiel indem sie tagsiiber sehr giin-
stigen Solarstrom laden, den sie nachts teurer wieder verkaufen
konnten.

Dafiir miisste man aber das gesamte System der Strompreise
umkrempeln.

Genau, indem man die tagesaktuellen Borsenstrompreise direkt
an die Kunden durchreicht. Wenn viel Wind weht oder die
Sonne scheint, ist schon jetzt der Bérsenstrompreis deutlich
giinstiger, als wenn teure Gaskraftwerke Energie bereitstellen
miissen. Aktuell zahlen wir alle {iber unsere Stromanbieter einen
Flatrate-Tarif, also immer das gleiche, egal ob der Bérsenstrom-
strompreis aktuell hoch oder niedrig ist. Wenn die Menschen
aber anfangen, vor allem dann Energie zu verbrauchen und ihre
‘Waschmaschine laufen lassen oder ihr Auto laden, wenn der
Strompreis giinstig ist, dann hilft das der Energiewende enorm.



Sind sie guter Hoffnung, dass die Ampel-Koalition schon
bald die entsprechenden Weichen stellen wird?

Ich bin guter Hoffnung, dass die Bundesregierung dieses

oder spitestens nichstes Jahr die Regeln anpassen wird,

um grundsitzlich die Moglichkeit zu schaffen, dass E-Autos
Strom riickspeisen kénnen — ob fiir das eigene Heim oder in
das Netz. Aber die Umstrukturierung der Borsenstrompreise
ist ein ungleich dickeres Brett, wo man gesetzlich tiefgreifende
Anderungen vornehmen muss. Da fiirchte ich, dass es noch
etwas linger dauert. Aber wenn das in fiinf Jahren noch nicht
auf den Weg gebracht wurde, wird die Energiewende stecken
bleiben. Mit den Ausbauzielen fiir Wind- und Sonnenenergie
werden wir sehr schnell Zeiten mit groen Uberschiissen
haben. Wenn wir den hoheren Verbrauch, sei es der Betrieb
der Waschmaschine oder das Laden des E-Autos, als Preis-
signal iiber den Bérsenstrompreis nicht dorthin verschieben,
miissen wit den iiberschiissigen Strom quasi wegschmeiflen.
In zwei bis drei Jahren sollte das marktfihig sein, weil wir
sonst Schwierigkeiten bekommen, die groRen Mengen an
Solar- und Windstrom tiberhaupt ins Netz zu integrieren.

Fiir wie realistisch halten sie das angekiindigte Ziel von

15 Millionen E-Autos bis 2030 auf Deutschlands Strafien,
die dann zum Teil als Speichersysteme fungieren kénnen?

Ich habe das mal ausgerechnet. Fiir dieses Ziel miisste man
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naturstrom wallbox

bis 2027/2028 eine Zulassungsquote von 100 Prozent an Elek-
troautos erreichen. Ohne ein Zulassungsverbot von Verbren-
nern bis dahin wird das nicht funktionieren. Auf freiwilliger
Basis werden sich weiterhin viele Menschen fiir einen Diesel
oder Benziner entscheiden. Aber ein Verbrenner-Verbot wird
mit der FDP nicht zu machen sein. Auch eine allgemeine
Abkehr von der autozentrierten Politik ist mit einem FDP-
gefiihrten Verkehrsministerium schwierig durchsetzbar. Fiir
eine echte Verkehrswende brauchen wir aber mehr 6ffentli-
chen Verkehr, mehr Fahrradverkehr, um Energie einzusparen
und Umwelt und Klima weniger zu belasten. Bei einer Durch-
leitung der Strompreise bin ich aber durchaus realistisch, dass
die FDP dieses marktgetriebene Instrument mitgehen wird.

Das Interview fithrte Manuel Férst.

T Die wichtigsten Ergebnisse aus ihrem Podcast
I.RJ www.dasisteinegutefrage.de zu Klimaschutz
EN E und Energiewende fiihren Volker und Cornelia
Quaschningin einem Buch weiter und erldu-
i - ternankonkreten Beispielen, wie der Umstieg
auf eine nachhaltige Wirtschaft gelingen kann
—und muss! Carl Hanser Verlag Miinchen, 2022
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Hochwertige Ladel6sungen zum Vorzugspre
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Mit unseren Wallboxen laden Sie Ihr Elektroauto schneller, komfortabler und sicherer als tiber eine Haushaltssteckdose. Wir bieten lhnen
das passende Modell fiir jeden Anwendungsfall — von der einfachen Variante fiir die Garage, iiber Losungen fiir das Laden mit heimischem
PV-Strom bis hin zu vernetzungsfahigen Wallboxen fiir gemeinsam genutzte Parkflachen. Freuen Sie sich auf Qualitatsprodukte der Firma
Mennekes zu exklusiven Vorzugskonditionen fiir Energiekund:innen von NATURSTROM.

‘naturstrom

ENERGIE MIT ZUKUNFT

Jetzt online bestellen unter:
www.naturstrom.de/wallbox



https://dasisteinegutefrage.de/
http://www.naturstrom.de/wallbox

Mal eben griin laden

Der Aufbau von Ladesdulen hinkt in Deutschland hinterher und grof3e Anbieter diktieren die Preise.

Dem will die Genossenschaft Ladegriin! etwas entgegensetzen, mit einem nachhaltigen Konzept auf

der gesamten Wertschopfungskette. Doch es fehlt an staatlicher Unterstiitzung. Manuel Forst

N och ist der Anteil an Elektroautos in Deutschland margi-
nal. Zusitzlich schmilern umstrittene Plug-In-Hybride,
die grofitenteils mit Verbrenner unterwegs sind, die Statistik.
Doch bei den Neuzulassungen ist ein deutlicher Trend zu
beobachten. Der Anteil reiner Elektroautos wiichst rasant.
2021 erreichten E-Autos einen Zuwachs von iiber 83 Pro-
zent gegeniiber dem Vorjahr. Benziner und Diesel hingegen
mussten deutliche Riickgiinge verzeichnen. Insgesamt jedoch
filhren die Verbrenner bei der Gesamtanzahl der Neuzu-

lassungen weiterhin — trotz groflziigiger Férderungen fiir
E-Autos von bis zu 9.000 Euro.

Die Ladeinfrastruktur hilt viele Kéufer vom Kauf eines
E-Autos ab. Denn die hilt mit der Anzahl an neu zugelassenen
E-Autos nicht mit. Besonders bei 6ffentlich zugiinglichen
Ladesiulen hapert es gewaltig. Fiir 15 Millionen E-Autos sollen
2030 eine Million 6ffentlicher Ladesiulen bereitstehen. Doch
fiir dieses ambitionierte Ziel fehlen aktuell die richtigen Forder-
verfahren, kritisiert Jan-Philip von Gottberg, Vorstand der
Genossenschaft Ladegriin!, die sich fiir eine biirgerschaftlich
orientierte Ladesiuleninfrastruktur einsetzt.

Gegriindet wurde die Genossenschaft von den Okoenergie-
anbietern NATURSTROM, EWS Elektrizititswerke Scho-
nau, Green Planet Energy (ehemals Greenpeace Energy),
Inselwerke und der GLS Bank. Ladegriin! sieht sich als
Gegenpol zu groflen Anbietern, wie lonity, E.ON und EnBW.
»Wir wollen die gesamte Wertschopfungskette griin bekom-
men®, sagt von Gottberg. Die Genossenschaft, die in ihren
Startlochern fiir die ersten Projekte steht, will nicht nur zer-
tifizierten Okostrom an ihren Ladeséulen anbieten, sondern
auch bei der gesamten Dienstleistungs- und Produktionskette
Wert auf Nachhaltigkeit legen. Ein ganzheitliches Konzept
bedeute auch darauf zu achten, Ladesiiulen gezielt aufzustellen
und nicht jeden Verbrenner eins zu eins durch ein E-Auto zu
ersetzen, so von Gottberg.
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Experten sehen vor allem bei 6ffentlichen Schnelllade-
sidulen erhebliches Entwicklungspotenzial und fordern
deren Ausbau und Betrieb mit staatlichen Férderungen
voranzutreiben. Denn erst bei hohen Marktanteilen von
Elektroautos konnte eine 6ffentlich zugingliche Lade-
infrastruktur iiber die Nutzer finanziert werden, so das
Ergebnis einer Analyse im Auftrag von Agora Verkehrs-
wende. Die Autoren der Studie fordern zudem, den
Wettbewerb zu stirken. Demnach sollten Betreiber ihre
Ladepunkte zu giinstigen Konditionen fiir Drittanbieter
zuginglich machen, oder Anbieter mit geringem Markt-
anteil einen hoheren Fordersatz fiir den Aufbau von neuen
Ladepunkten erhalten.

Darauf hofft auch Jan-Philip von Gottberg. Da der Auf-
bau von 6ffentlichen Ladesiulen den Neuzulassungen von
E-Autos hinterherhinkt, explodieren die Preise und

das kénnen sich vor allem die grofen Anbieter leisten.
Von Gottberg warnt vor drohenden Monopolstellungen
durch Ionity, EnBW und wenigen anderen. ,Die Politik
muss deutlich mehr tun, um Konkurrenz zu schaffen. Auch
die E-Autofahrer wiirden profitieren, wenn nicht Einzelne
die Preise diktieren®, sagt von Gottberg.

Bei Ladegriin! sicht man ebenfalls die groflen Vorteile der
offentlichen Schnellladeinfrastruktur und will sich vor
allem auf den Aufbau von Schnellladern im 50 Kilowatt
Bereich kiimmern. Ladesiulen mit einer Leistung von

150 KW aufwirts machen vor allem an Autobahnen Sinn,
dort wo die Menschen ihr E-Auto moglichst schnell auf-
laden wollen. Das Kosten-Nutzen-Verhiiltnis von Schnell-
ladern mit einer Leistung von 50 KW ist hingegen eher an
Orten des tiiglichen Bedarfs, wie Supermirkten und Bau-
miirkten, gegeben. Giinstiger im Aufbau und Betrieb laden
diese innerhalb einer Stunde — also etwa die Linge eines

Einkaufs — bis zu Dreiviertel des Akkus auf.
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Streifen Sie durch unsere Energiewelt

Wir sind der grofite unabhiingige Okostromanbieter in Deutschland
— und noch viel mehr. Entdecken Sie jetzt auf einer digitalen Reise
durch unsere Energiewelt, welche vielfiltigen Losungen, Services und
Perspektiven wir Ihnen bieten. Ihre Reise startet hier:

= www.energiewelt.naturstrom.de

Neue Griinde fiir Ihren Stop im Onlineshop

Ob Fahrradtasche, Kiichenschiirze, Kaffee-
becher, Snackbeutel oder Induktionsladeger:t
fiirs Handy — wir haben unser Shop-Angebot
um viel gute Energie erweitert. Lassen Sie
sich nachhaltig inspirieren und zeigen Sie Ihr
Engagement fiir den Klimaschutz mit unseren
Produkten zu fairen Preisen:
= www.shop-naturstrom.de/c/kategorien/neu

Gute Energie stiften

Wir fordern regional und international: Die Naturstrom-Stiftung
unterstiitzt nachhaltige Projekte, die sich fiir die Energiewende ein-
setzen. Sie suchen fiir Ihr umwelt- und klimafreundliches Projekt
eine Forderung? Oder mochten Sie mitstiften? Informationen zu
Projekten, Forderkriterien, Beteiligung und mehr finden Sie hier:
= www.naturstrom-stiftung.de
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Neues von NATURSTROM

Der NATURSTROM-Doppelnutzen: saubere Energie

naturstrom unterscheidet sich beziiglich der Stromherkunft wesent-  wird nicht wie in der Branche {iblich an der Strombdrse gekauft.
lich von den meisten anderen Stromprodukten: Unser Okostrom Dariiber hinaus fordern wir den Ausbau der Erneuerbaren
stammt aus deutscher Wasserkraft, Wind- und Solarenergie und Energien mit einem festen Betrag je Kilowattstunde.

100 % Erneuerbare Energien. Diesen Strom liefern wir Ilhnen:

Strommix in lhrem Tarif: naturstrom 2020 Unternehmensmix 2020* Deutscher Strommix 2020

100 % Okostrom:
M 65% Erneuerbare Energien:
finanziertaus der

EEG-Umlage
34% Erneuerbare Energien:
Wasserkraft
1% Erneuerbare Energien:
Solarstrom 100 % Okostrom: M 24% Kohle
100% Erneuerbare Energien: 13,3% Erdgas
Umweltauswirkungen: nicht finanziert aus der EEG-Umlage, davon 12,4% Kernkraft
0 g/kWh CO,-Emissionen 2,7% Erneuerbare Energien: Solarstrom 1,3% sonstige fossile Energietréger
0 mg/kWh radioaktiver Abfall 97,3% Erneuerbare Energien: Wasserkraft M 49%  Erneuerbare Energien
Klimaneutral ) Umweltauswirkungen: Umweltauswirkungen:
Unser Strom wird aus Oko-Energieanlagen geliefert und klima- 0 g/kWh CO,-Emissionen 352 g/kWh CO,-Emissionen
neutral erzeugt. Die unvermeidbaren CO,-Emissionen aus der 0 mg/kWh radioaktiver Abfall 0,04 mg/kWh radioaktiver Abfall
Vorkette (z.B. beim Bau von Oko-Energieanlagen) werden iiber
Klimaschutzprojekte nach Gold Standard (VER) ausgeglichen. Quelle: BDEW; Stand 20.08.2021

*die unternehmensweit eingesetzten Energietrager unserer Stromprodukte — unabhdngig von lhrem Tarif.

Gaskrise macht auch Okostrom teurer, Erneuerbare wirken dennoch preismindernd

Energie hat sich seit dem Herbst 2021 deutlich verteuert. Maf3- An der Stromborse vergiinstigt viel Wind- und Solarstrom die
geblich verantwortlich dafiir sind fossile Brennstoffe, insbeson- Liefervertrdge, PV-Eigenversorger und Mieterstromkunden

dere Erdgas. Die Entwicklung hat verschiedene Ursachen, im machen sich unabhédngiger. Und nicht zuletzt helfen die eigenen
ersten Quartal 2022 treibt vor allem der russische Einmarsch in Erneuerbare-Energien-Anlagen bei NATURSTROM, Marktein-
die Ukraine die Preise weiter. Und da Gaskraftwerke im Strom- flisse zu reduzieren und so die eigenen Tarife vergleichsweise
markt den Preis fiir den gesamten Stromhandel bestimmen, stabil zu halten — wenn auch wir uns von den allgemeinen Mark-
priagen diese Kostensteigerungen auch unsere Okostromtarife, tentwicklungen nicht unabhangig machen kénnen. Die Losung
obwohl NATURSTROM seine Energie direkt bei Erneuerbaren- der aktuellen Energiepreiskrise sind also mehr Erneuerbare —
Kraftwerken und nicht tiber die Borse kauft. Dennoch helfen und Sie tragen mit ihrem naturstrom-Tarif und dem eingebauten
Erneuerbare Energien schon heute, fossile Preistreibereien Fordercent dazu bei.

und internationale Importabhangigkeiten abzumildern:

A L e
Ndheres zu den Hintergriinden » blog.naturstrom.de/category/energiewende/ [g] AR gk T o

\ Das Griiner Strom Label

n
“
32:3.':\’,27?\,'::222;3 naturstrom wird bereits seit 1999 mit 100 % aus erneuerbaren Energiequellen gewonnen wird und
dem Griiner Strom Label zertifiziert, wir flirjede verkaufte Kilowattstunde 1 Cent netto in den

dem hochwertigsten Okostromsiegel. Es wird von namhaften Bau neuer Oko-Kraftwerke investieren (gilt fiir Kundinnen
Natur-, Umwelt- und Verbraucherschutzverbdnden getragen und Kunden der NaturStromHandel GmbH). So wird die
und kennzeichnet Okostromprodukte mit besonders hohem Stromerzeugung in Deutschland Schritt fiir Schritt sauberer,
Umweltnutzen. Das Label bescheinigt, dass naturstrom zu sicherer und zukunftsfahiger.
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Neues von NATURSTROM

und neue Oko-Kraftwerke

Der Biogasanteil im Tarif naturstrom biogas wird ausschlief3lich in Deutschland — ohne Konkurrenz zu Nahrungsmitteln und
aus Rest-und Abfallstoffen sowie Kldargas und damit 6kologisch ohne Gentechnik. Dariiber hinaus férdern wir den Ausbau der
vertrdglich hergestellt. Unser Biogas stammt aus Biogasanlagen Erneuerbaren Energien mit einem festen Betrag je Kilowattstunde.

100 % Klimaneutralitat. Dieses Gas liefern wir lhnen:
Deutscher Gasmix 2020 Unser naturstrom biogas Tarif

M 1% Biogas

B 99% Erdgas B 10% Biogas
Umweltauswirkungen: Umweltauswirkungen:
Deutscher Gasmix naturstrom biogas 10 %

ist ein klimaneutraler Gastarif.
CO,-Emissionen aus den
Erdgasanteilen kompensieren
wir tiber Klimaschutzprojekte
nach Gold Standard (VER).

247 g/kWh CO2-Emissionen

Quelle: Eigene Berechnungen,
AG Energiebilanzen, FNR, dena Quelle: NATURSTROM

NATURSTROM sichert klimaneutrale Gastarife trotz Marktengpdssen bei Biogas

Die Nachfrage nach Biogas hat 2021 deutlich zugenommen. standards angeht. Und der Markt wurde nun zu grof3en
Das lag zum einen an Marktkréften — die massive Verteuerung Teilen von Akteuren aus dem Verkehrssektor aufgekauft.
von fossilem Erdgas hat den Einsatz von Biogas attraktiver Dank langfristiger Liefervereinbarungen fiir einen Grofteil
gemacht —, vor allem aber an regulatorischen Anderungen der bendtigten Mengen konnte NATURSTROM trotz dieser
im Mobilitatsbereich. Inshesondere fiir Tankstellenbetreiber Markteinschrankungen den Tarif naturstrom biogas 10 %
und Speditionen ist Biogas eine attraktive Option geworden, aufrechterhalten. Selbstverstandlich ist der Tarif auch

gesetzlich auferlegte Klimaschutzverpflichtungen einzuhalten.  weiterhin vollkommen klimaneutral, die Emissionen des
Erdgasanteils werden iiber besonders anspruchsvolle Klima-

Mehr Interesse an klimafreundlichen Energietragern ist schutzprojekte kompensiert. Mehr Hintergriinde erfahren

erst einmal erfreulich. Allerdings ist das Angebot an Biogas Sie im verlinkten Blogbeitrag.

in Deutschland begrenzt, gerade was die bei NATURSTROM

genutzten Mengen mit besonders hohen Nachhaltigkeits-

blog.naturstrom.de/energiewende/biogas-knappheit/

GRUNES Das Griines Gas Label

GAS

Das Blogaslabel Unsere Biogastarife wurden im Januar vernichter sind ebenso verboten wie der Einsatz gentechnisch

2014 als erste Biogastarife liberhaupt verdanderter Organismen bei der Gaserzeugung. Ein unabhan-

mit dem Griines Gas Label zertifiziert. Seitdem haben wir seine giges Institut prift jahrlich die Einhaltung dieser Kriterien.
Kriterien kontinuierlich erfiillt: Das Biogas muss 6kologisch Das Griines Gas Label wird wie das Griiner Strom Label von
vertraglich aus Reststoffen oder nachwachsenden Rohstoffen namhaften Natur-, Umwelt- und Verbraucherschutzverbanden
aus derRegion produziert werden. Problematische Unkraut- getragen.
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https://blog.naturstrom.de/energiewende/energiemarkt-turbulenzen-einmarsch-in-die-ukraine-und-abschaffung-der-eeg-umlage-was-bedeutet-das-fuer-meinen-strompreis/

NATURSTROM-Tasse Bis zum 30.06.22

ndkostenfrei!
Fassungsvermdgen ca. 270 ml Versa
T Nachhaltige Produkte

My ﬁ' zu fairen Preisen:

A NATURSTROM-

1_‘:__;—” Onlineshop

NATURSTROM- g
Von der flexiblen Fahrradtasche Uber Textilien aus 100 %
Bio-Baumwolle bis zur Geschenkkarte fiir einfach gute Energie — FahrradtaSChe

zeigen Sie mit unseren praktischen Alltagshelfern und originellen 100 % recyceltes PP,
Geschenkideen jetzt Ihr Engagement flir den Klimaschutz. Tragekapazitdt 8 kg

‘naturstrom

ENERGIE MIT ZUKUNFT

www.shop-naturstrom.de

Meine Wahl: digital

Die energiezukunft konnen Sie auch einfach digital lesen — zu Hause auf lhrem PC oder
mobil auf lhrem Smartphone oder Tablet.

Unser Magazin erhalten Sie dann als PDF per E-Mail und kdnnen es jederzeit bequem
am Bildschirm lesen. Wechseln Sie jetzt auf die digitale Zustellung.

energiezukunft

-

So funktioniert’s: Wahlen Sie im NATURSTROM-Kundenportal
unter ,,Meine Kommunikationseinstellungen* den Versand
per E-Mail aus oder rufen Sie unter 0211 77 900-100

unseren Kundenservice an.

naturstrom

ENERGIE MIT ZUKUNFT
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NATURSTROM-Service: Ihre Vorteile auf einen Blick

[ =

Das NATURSTROM-
Kundenportal

Ob Sie [hren Umzug melden, die
Bankverbindung oder IThren Abschlag
dndern mochten — in unserem kosten-
losen Online-Kundenportal geht das
alles schnell und einfach. Hier kénnen
Sie auch jederzeit Ihre Daten einsehen
und #ndern sowie Ihre gesamte
NATURSTROM-Korrespondenz
abrufen. Sobald ein neues Schreiben
fiir Sie vorliegt, erhalten Sie auto-
matisch eine E-Mail. Sie erreichen
unser Kundenportal tiber:

m www.naturstrom.de/kundenportal

ary

Die NATURSTROM
Aufkleberpramie

Elektroauto, Elektroroller, Elektro-
lastenrad — Sie laden Ihr Elektro-
fahrzeug mit naturstrom? Oder Sie
besitzen eine &ffentlich sichtbare
Elektroladestation, die mit naturstrom
beliefert wird? Dann zeigen Sie, dass
Sie nachhaltig unterwegs sind, und wir
belohnen Thr Engagement fiir die emis-
sionsfreie Mobilitit mit der NATUR-
STROM-Aufkleberprimie. Bringen
Sie einfach unsere Aufkleber auf [hrem
Elektrofahrzeug an, schicken Sie uns
ein Foto und sichern Sie sich damit eine
Stromgutschrift von bis zu 175 Euro
auf Ihrer Jahresabrechnung.

m www.naturstrom.de/aufkleber

Q Wir sind gerne fiir Sie da!

G=

25 Euro
Umzugsbonus

Ein Umzug ist schon aufwindig
genug. Thre Ummeldung von
naturstrom bzw. naturstrom biogas
lduft deshalb schnell und unkompli-
ziert: Einfach das Serviceformular
im Kundenportal ausfiillen, abschi-
cken, fertig. Als Dankeschon fiir
Ihre Treue erhalten Sie von uns

25 Euro Umzugsbonus. Hier gehts
zur Umzugsmeldung:

= www.naturstrom.de/umzug

i)

Unterwegs aufladen mit
naturstrom smartcharge

Mit unserer App naturstrom smart-
charge fiir Android und iOS bieten wir
einen Ladevertrag fiir die Hosentasche,
mit dem Sie Ihr Elektrofahrzeug unter-
wegs unkompliziert aufladen. Die App
ist [hr Schliissel zu deutschlandweit mehr
als 12.000 Ladepunkten — zu einheit-
lichen und transparenten Preisen. Die
Abrechnung erfolgt fair nach geladener
Energiemenge und Ladezeit. Bezahlen
kénnen Sie nach monatlicher Rech-
nungstellung bequem per Lastschrift.
Energiekund:innen von NATUR-
STROM profitieren dabei von einem
Rabatt auf den monatlichen Grundpreis.

m www.naturstrom.de/smartcharge

Tel. 021177 900-300

le
Y

L

Der NATURSTROM-
Arbeitgebergutschein

Mit dem Arbeitgebergutschein von
NATURSTROM bieten Sie Ihren
Mitarbeitenden einen Wertgutschein
fiir echten Okostrom und klima-
neutrales Biogas. So bauen Sie Thr
Nachhaltigkeitsengagement aus und
positionieren sich als attraktiver Arbeit-
geber. Dariiber hinaus profitieren Sie
von einem monatlichen steuer- und sozi-
alversicherungsfreien Beitrag — ebenso
wie Thre Mitarbeitenden, die damit eine
indirekte Gehaltserhthung erhalten.
Weitere Informationen finden Sie unter:

= www.naturstrom.de/arbeitgebergutschein

0

Das Green Moves
Abo-Rad

Mit dem Abo-Rad von Green Moves
nimmt die Verkehrswende weiter
Fahrt auf — und zwar nachhaltig.
Statt teuer zu kaufen, kénnen Sie

ein E-Lastenrad, E-Bike oder E-Roller
einfach im Abo bestellen — inklusive
Lieferung, Wartung und Reparaturen.
Monatlich kiindbar und véllig
flexibel.

= www.green-moves.de

kundenservice@naturstrom.de
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Kundenportrait — Contigo

,@ COMTIED Der ehemalige Gepa-
FHERRIEE Geschiftsfithrer Ingo
Herbst griindete 1994 den ersten
Weltladen der Zukunft. Seither wurde
aus einem Geschiift in Géttingen die
Contigo Fairtrade Gruppe mit 24 pro-
fessionell gefithrten Ladenlokalen in
Innenstidten deutschlandweit. Neben
den Konventionen des Fairen Handels
engagiert sich Contigo mit eigenen Pro-
jektfonds fiir Kleinproduzenten in Uber-
see. Nachhaltigkeit und Klimaschutz
seien dabei eng mit dem Fairen Handel
verkniipft, erklirt die heutige Geschifts-
fithrerin und Tochter der Griinder Greta
Herbst. Thre Partner im globalen Siiden
seien bereits jetzt von den Folgen des Kli-
mawandels betroffen, obwohl sie selbst
klimafreundlich arbeiten und auf biolo-
gische Landwirtschaft setzen.

Solar statt Lack

Kundenportrait — Sono Motors

Nachhaltigkeit
gehort zur DNA
des Miinchner Elektroauto-Start-up und
wird von den CEOs und Griindern Lau-
rin Hahn und Jona Christians in jedem
Prozess mitgedacht. Obwohl die beiden
angetreten sind, das erste erschwingliche
Solar-Elektroauto auf die Strafle zu brin-

SONO®MOTORS

gen, besitzen sie keinen eigenen Pkw.
Fliige zu Geschiftsterminen werden mog-

n.6

Fairer Handel fiir eine griine Zukunft

»Eigentlich sollte es fiir alle Unter-
nehmen selbstverstindlich sein, nach-
haltig zu wirtschaften®, findet Herbst.
Okostrom begleitet Contigo im Fairen
Handel dabei seit iiber 15 Jahren in
allen seinen Geschiiften. Der Hauptsitz
in Gottingen wird iiber eine eigene
Solaranlage mit griinem Strom versorgt,
die auch den Strom fiir die elektrischen
Betriebsfahrzeuge erzeugt. ,Der Bezug
von Erneuerbarer Energie ist eine
einfache, aber effektive Maflnahme.
Mit NATURSTROM als Versorger
haben wir einen vertrauenswiirdigen
und verlisslichen Partner an unserer
Seite“, so Herbst.

Auch bei den Partnern im globalen
Siiden setzt sich Contigo fiir die
Energiewende ein. Ein Beispiel ist der

lichst vermieden. Selbst zum Bérsengang
im Herbst letzten Jahres flog niemand
nach New York. Das Event wurde online
zelebriert, in Miinchen die virtuelle Bor-
sen-Klingel geldutet und Kollegen und die
New Yorker Borse per Video zugeschaltet.

Seit Ende letzten Jahres bezieht Sono
Motors naturstrom fiir die Prototypen-
Werkstatt und seine mittlerweile {iber
250 Mitarbeiter:innen. In der zweiten
Jahreshilfte 2023 soll die Produktion
beim Auftragshersteller Valmet Auto-
motive in Finnland starten. Uber einen
Zeitraum von sieben Jahren stehen
Produktionskapazititen fiir 257.000
Autos bereit. Die auf dem Dach und in
der Karosserie integrierten PV-Zellen
liefern zusitzlichen Strom fiir durch-
schnittlich 112 Kilometer pro Woche
an die Batterie. So eriibrigt sich auch

Bau einer Solaranlage bei ihrer Partner-
werkstatt fiir Filzwaren in Kathmandu
mit Hilfe des Contigo-Projektfonds.

Greta Herbst sieht Contigo dabei als
Teil der Bewegung fiir eine nachhaltige
und gerechte Welt: ,Die Wichtigkeit der
Energiewende ist auch fest im Bewusst-
sein unserer Kundschaft. Sie stammt,
wie der Faire Handel auch, zum Grofiteil
aus den 70er-Jahren und war Teil der
Anti-Atomkraftbewegung. Thnen zur
Seite steht heute die neue, griine
Generation.” (jb)

= www.contigo.de

die ressourcenintensive Lackierung. Je
nach Wetter und Fahrweise sind mehr
oder wenige solare Kilometer pro Jahr
erreichbar. Eine bidirektionale Wallbox
wird die Verbindung zwischen Haus und
Auto ermdglichen.

Dariiber hinaus entwickelt Sono Motors
Photovoltaik-Komponenten fiir Busse,
LKW und weitere Arten von Fahr-
zeugen — dann allerdings nicht nur

als integrierte Variante, sondern als
zusitzliches Add-On je nach Fahrzeug.
Weniger Ressourcenverbrauch in der
Mobilitéit nimmt Sono Motors mit seiner
Sharing App in den Blick: Vorhandene
Fahrzeuge effizienter nutzen, damit ins-
gesamt weniger Autos auf den Straflen
unterwegs sind. (pf)

m www.sonomotors.com
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o o e — 7 Tschechien-Reise |
NaChhaltig unterwegs mit REISENMI Activida Der nachhaltige Veranstalter REISEN
REISEN MIT SINNEN und Activida LALLM  waveseesy

MIT SINNEN verlost gemeinsam mit
seinem Schwesterunternehmen
Activida Wanderreisen die Teilnahme

REISEN MIT SINNEN engagiert sich seit 1995 erfolgreich fiir einen 6kologisch vertrdglichen und kulturell sensitiven an einer 8-tagigen Kleingruppenreise
Tourismus. Dabei bezieht sich Nachhaltigkeit nicht nur auf die Umwelt, sondern auch auf den Reisecharakter selbst. im geheimnisvollen B6hmerwald inkl.
Auf Emotionalitdt und Erlebnisreichtum in kleinen Gruppen liegt der Fokus. Das Schwesterunternehmen Activida Halbpension fiir 2 Personen im DZ. H
Wanderreisen steht fiir Wander-Feeling pur ohne viel Schnickschnack. Beide Unternehmen kompensieren {iber

atmosfair ihre Touren unter Klimaschutzaspekten komplett — von der Anreise iiber das Landprogramm bis zu : Die Gewinnerin / der Gewinner

Unterkunft sowie Verpflegung — und unterstiitzen damit ein Projekt in Nepal, das private Haushalte mit Erneuerbaren wird direkt von REISEN MIT SINNEN

Energien versorgt. Weitere Informationen auf m www.reisenmitsinnen.de und m www.activida.de benashrichtigt. Eine Barat.lszal.ﬂung
oder Ubertragung des Preises ist

Lesen Sie mehr iiber REISEN MIT SINNEN auf Seite 45 ... i nicht moglich.

Mitmachen und gewinnen

Die Gewinnerwerden schriftlich benachrichtigt.

Der Rechtswegist ausgeschlossen. Die Preise kdnnen
nicht bar ausgezahlt werden. Teilnahmeschluss
(Poststempel) ist der 15.08.2022.
Per E-Mail: gewinnspiel giezukunft.eu
NATURSTROM wird diese Daten ausschlieBlich
im Rahmen der Gewinnspielaktion nutzen.

Danke fiir Ihre Teilnahme und viel Gliick!

e
Richtige Antwort ankreuzen, Karte ausfiillen und an uns zuriicksenden! § Bitte
§ ausrei_chend
. ) o Was wiirde laut Umweltbundesamt § frankieren
Teilnehmer/-in am Gewinnspiel: ein Tempolimit von 120 km/h ;é
N v auf Autobahnen an jahrlicher §
ame, orname: CO,-Ersparnis in Deutschland bringen? g
StraBe/Nr.: [J 500.000 Tonnen 5
) g  NATURSTROM AG
L] 1,2 Mio. Tonnen 3 Redaktion energiezukunft
- > Kronenstrafie 1
PLZ/Ort: 2,6 Mio. Tonnen E =] E 2 .
= I S 10117 Berlin
E-Mail: Tagesaktuelle News auf: E s
www.energiezukunft.eu T :
Telefon: §
E
&
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Wallboxen

Mehr Funktionalitdat und Forderung fiir Gewerbetreibende

Fl'ir das Aufladen von Elektrofahrzeu-
gen hat NATURSTROM eine breite
Palette an Ladelosungen des Qualitiits-
herstellers MENNEKES im Angebot,
die von Kundinnen und Kunden zu
Vorzugskonditionen erworben werden
konnen. Von der einfachen Variante
fiir sicheres Laden, iiber steuerbare
Modelle, die Méglichkeit zu Solarladen
und dynamischem Lastmanagement bis
hin zur eichrechtskonformen Abrech-
nung gibt es fiir nahezu jeden Anwen-
dungsfall die passende Wallbox.

Wachsender Funktionsumfang

Das aktuell beliebteste Produkt, die
AMTRON® Charge Control, hat
jiingst eine umfangreiche Uberarbeitung
erfahren. Die bekannten Vorteile des
zugangsgeschiitzten Ladens per RFID-
Karte und die Moglichkeit, die Wallbox
an ein vorhandenes Heim-Energiema-
nagement-System (HEMS) anzubinden,
bleiben bestehen. Zusiitzlich sind dank
einer neu geschaffenen Web-Oberfliche
auch die Konfiguration fiir PV-Uber-
schussladen sowie die Abfrage und

der Export von Ladestatistiken, zum
Beispiel fiir die manuelle Dienstwagen-
abrechnung, méglich. Beide Funkti-
onen waren zuvor nur in hochpreisigen
Modellen erhiltlich und werden nun um
einige hundert Euro giinstiger.

Die gute Nachricht fiir alle, die bereits
eine AMTRON® Charge Control

erworben haben oder schnell eine
Wallbox benétigen: Sowohl die bereits
installierten als auch die kurzfristig bei
NATURSTROM lieferbaren Exem-
plare kénnen von den Nutzenden selbst
per Software-Update um die neuen
Funktionen erweitert werden. Ledig-
lich das neue Sichtfenster auf den inte-
grierten, MID-zertifizierten Zihlern

ist nur fiir die zukiinftig ausgelieferten

Wallboxen erhiltlich.

Die HEMS-Einbindung, die Frei-
schaltung mit RFID-Karten und das
herstellerunabhingige Solarladen iiber
einen externen Zihler sind kiinftig
auch mit einer kommunikations-
fihigen Variante des Einstiegsmodells
AMTRON® Compact moglich. Dann
allerdings nur in einfacher Form, ohne
Visualisierung oder Statistiken sowie
nicht gesteuert durch vorgegebene
Fahrplidne oder Wetterprognosen.

Gewerbliche Ladepunkte mit
bis zu 900 Euro Zuschuss

Die staatliche Férderung fiir private
Lademdéglichkeiten ist mittlerweile
ausgelaufen. Es ist unklar, ob und
wann sie erneut aufgelegt wird. Gewer-
betreibende erhalten derzeit jedoch
vom Bundesverkehrsministerium einen
Zuschuss von 70 Prozent fiir den Auf-
bau von Ladepunkten u. a. fiir gewerb-
liche Flotten und Lade-Angebote fiir
Beschiiftigte (Mitarbeiterladen).

Das Forderprogramm ,,Nicht 6ffent-
lich zugingliche Ladestationen fiir
Elektrofahrzeuge — Unternehmen
und Kommunen® l4uft seit November
vergangenen Jahres und wird von

der Kreditanstalt fiir Wiederaufbau
(KfW) abgewickelt. Je Ladepunkt wird
ein Zuschuss von maximal 900 Euro
gewithrt. Der Forderbetrag ist auf
45.000 Euro je Standort (entspricht
50 Ladepunkten) gedeckelt.

Fiir gréflere Anwendungen mit meh-
reren PKW-Stellpliitzen ist die oben
beschriecbene AMTRON® Charge
Control ebenso geeignet wie die
AMTRONR® Professional. Beide
Modelle verfiigen iiber einen Laderegler,
der dynamisches Lastmanagement fiir
bis zu 100 Ladepunkte erlaubt.

Soll das Laden kilowattstunden-
genau abgerechnet werden, muss die
AMTRON® Professional zum Ein-
satz kommen. Sie bietet neben der
eichrechtskonformen Erfassung von
Energiemengen auch die Anbindung
an eine Verwaltungs- und Abrech-
nungssoftware, wahlweise per LAN
oder eingebautem Mobilfunk-Modem.

Unsere forderfihigen Wallbox-Ange-
bote und Informationen zum Forder-
programm der KfW gibt es online:

= www.naturstrom.de/geschaeftskunden/

mobilitaet/wallbox
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tsfahige Energieversogung

Arbeiten bei NATURSTROM

nsere Mitarbeitenden leisten an den unterschiedlichsten

Standorten Tag fiir Tag einen wichtigen Beitrag fiir die
Klimawende in Deutschland — in Hamburg, Oldenburg,
Hannover, Osnabriick, Bochum, Diisseldorf, Kéln, Bruchsal,
Eggolsheim, Erfurt, Dresden, Senftenberg und Berlin.

Ebenso vielfiltig wie unsere Standorte sind auch unsere
Titigkeitsfelder: Ob Strom, Wirme oder Mobilitit —

als Pionier der Energiewende engagieren wir uns seit {iber
20 Jahren fiir eine ganzheitliche und zukunftsfihige
Erzeugung und Versorgung mit echter Okoenergie.

Unseren Erfolg als grofter unabhingiger Okoenergie-
versorger in Deutschland verdanken wir wesentlich dem
Engagement unserer {iber 400 Mitarbeitenden, die sich jeden
Tag mit Leidenschaft fiir ein gemeinsames Ziel einsetzen.

Weitere Informationen zum

Unternehmen und Karrieremoglichkeiten
bei NATURSTROM finden Sie auf
www.naturstrom.de/ueber-uns/karriere/
aktuelle-stellenangebote/

n.8

Mit einem umfassenden Paket an Benefits, attraktiven
Vergiinstigungen und flexiblen Arbeitszeitmodellen
mochten wir daher etwas zuriickgeben, damit sich unsere
Mitarbeiter:innen wohlfiihlen und ihr Alltags- und Berufs-
leben optimal in Einklang bringen.

Weil wir wissen, dass gegenseitiger Respekt, Spaf3 bei dem

was man tut, Verantwortung und grofziigige Gestaltungsspiel-
rdume die entscheidenden Faktoren fiir das besondere Engage-
ment unserer Mitatbeiter:innen sind, pflegen wir diese Kultur
in vielfiltiger Weise. Nicht zuletzt in Form von Firmenevents,
Grillabenden oder gemeinsamen sportlichen Aktivitiiten.

Komm auch Du zu uns ins Team und bringe Deine Energie
in unser grofles gemeinsames Projekt: der Energiewende in
Deutschland.

naturstrom

ENERGIE MIT ZUKUNFT
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NATURSTROM-Vorstédndin

Dr. Kirsten Nolke

Ein neues Gesicht im NATURSTROM-Vorstand

m Januar 2022 ist Kirsten Nolke in den

NATURSTROM-Vorstand eingezogen.

Das Unternehmen kennt sie bestens:
Seit 2015 leitet sie gemeinsam mit Oliver
Hummel den Geschiftsbereich Ener-
giebelieferung. Die promovierte Juristin
ist vor allem fiir die organisatorische
Aufstellung des Bereichs wie auch des
Gesamtunternehmens zustindig und
verantwortet die energiewirtschaftlichen
Prozesse und den Kundenservice.

Kirsten, was bedeutet die Berufung in
den Vorstand von NATURSTROM
fiir dich?

Als der Aufsichtsratsvorsitzende auf
mich zugekommen ist, um mir zu sagen,
dass ich in den Vorstand berufen werden
soll, habe ich sofort gedacht: Das ist

das Beste, was mir passieren kann. Ich
bin seit Beginn meiner Karriere in der
Energiewirtschaft verankert, und wenn
ich mir die Akteure auf dem Markt in
Deutschland anschaue, ist NATUR-

STROM tatsichlich mein Wunschtraum.

Bei deinem Antritt als Vorstindin
hast du die Chance der Digitalisierung
betont. Was verstehst du darunter?
Ohne Digitalisierung gelingt die Sekto-
renkopplung nicht. Man kann sich das
gut am Beispiel von Verbraucher:innen
vorstellen, die in Zukunft eine Solaran-
lage auf dem Dach haben, ein E-Auto
oder ein E-Lastenrad in der Garage,
einen Speicher im Keller und eine

Wirmepumpe, mit der sie Wirme elek-
trisch erzeugen. Das Ziel muss sein,

dass der selbst erzeugte Strom vor Ort
verbraucht wird, und dass man das selbst
steuern kann. Das geht nur mit Digitali-
sierung.

Die Digitalisierung ermdglicht es uns,
das oft sehr abstrakte Produkt ,Energie’
greifbarer zu machen und die Menschen
als Teil des Versorgungssystems einzubin-
den. Etwa durch Apps, mit denen man
mit den Kund:innen interagiert und mit
denen vielleicht unsere Kund:innen auch
untereinander interagieren und beispiels-
weise gemeinsam eine E-Mobilitétsflotte
griinden kénnen oder Ahnliches.

Aus dem fritheren Bundeswirtschafts-
ministerium, dem BMWi, ist nun das
BMWK geworden — kann der Buch-
stabentausch etwas bewirken?

Ja, das ,K* ist nicht einfach nur ein Buch-
stabe — dahinter steht eine Geisteshal-
tung. Ich finde es ermutigend, dass der
Klimaschutz so prisent in die politische
Agenda aufgenommen wird. Natiirlich
hilft die Umbenennung allein dem Kli-
maschutz nicht, aber ich bin fest davon
iiberzeugt, dass die neue Bundesregie-
rung enorm viel Schwung in das Thema
bringen wird.

Der Fachkriftemangel droht zu einem
echten Problem fiir eine beschleunigte
Energiewende zu werden. Was riitst du

jungen Menschen, die in die Energie-
branche wollen?

Meinen Kindern wiirde ich raten, wenn
sie das Interesse haben und die ent-
sprechende Veranlagung da ist, in die
technischen oder IT-Berufe zu gehen.
Gerade hier ist wihrend der Ausbildung
oder des Studiums ein energiewirt-
schaftlicher Schwerpunkt von ziemlich
groflem Nutzen. Techniker:innen und
Ingenieur:innen werden extrem gesucht.
Aber auch im kaufminnischen Bereich
kann man viel beitragen, wobei ich

den Mehrwert, schon im Studium den
energiewirtschaftlichen Schwerpunkt zu
setzen, hier nicht als so stark bewerten
wiirde. Jemand der mitdenkt, weltoffen
und engagiert ist, der ist in der Branche
als junger Mensch immer gut aufgehoben.

Zum Schluss wird‘s personlich:

Wer oder was inspiriert dich?

Schon als Schiilerin hat mich die Biogra-
fie von Marie Curie sehr beeindruckt. Sie
hat zu einer Zeit, als akademische Berufe
Frauen noch nicht wirklich offenstanden,
als Wissenschaftlerin eine herausragende
Rolle — gerade auch in der Offentlichkeit
— eingenommen. Der Lebenslauf von
Marie Curie hatte mich ermutigt, in der
Schule schwerpunktmifig naturwissen-
schaftliche Ficher zu wihlen.

Eine Langfassung dieses Interviews erschien

zuerst im Newsletter der Agentur fiir
Erneuerbare Energien.
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Menschen, Wasser, Ernte und Waren auf dem Gepacktrager

Wie kénnen Waren kostengiinstig,
umweltfreundlich und bequem
transportiert werden? Das Green Light
Forum, Biindnis der Partnerorgani-
sationen der GLS Zukunftsstiftung
Entwicklung in Uganda, setzt mit finan-
zieller Unterstiitzung der NATUR-
STROM AG ein Pilotprojekt mit
Elektroridern um.

Die GLS Zukunftsstiftung Entwicklung
kooperiert in Uganda mit zwolf Partnern,
die sich im Green Light Forum zusam-
mengeschlossen haben. Derzeit besteht
das Biindnis aus fiinf Organisationen fiir
organischen Landbau, zwei angeschlos-
senen Berufsausbildungszentren sowie
sieben Grundschulen. Gemeinsam setzen
die Partner groflangelegte Vorhaben der
lindlichen Entwicklung um. Mit dem
Ziel, Ernihrungssicherheit zu schaffen
und die Resilienz von 4.860 Kleinbauern
und Kleinbiuerinnen gegeniiber dem
Klimawandel zu stirken, integrieren sie
Schulungen in organischem Landbau,
Wiederaufforstung sowie Wertschpfung
und Vermarktung.

Dank der Fortbildungen im organischen
Landbau, der Tierzucht, des Wasser-
managements und des Saatguterhalts
haben die Kleinbauern inzwischen
Ernihrungssicherheit erreicht. Viele
Familien produzieren drei Jahre nach
Beginn der zweiten Projektphase Uber-
schiisse, die sie gemeinsam tiber Koope-
rativen vermarkten. Durch den direkten
Verkauf groferer Erntemengen auf
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regionalen Mirkten erzielen sie deutlich
hohere Preise. Das rudimentire Stra-
Rennetz auferhalb der stiidtischen Zen-
tren stellt die Bauern jedoch vor grofle
Herausforderungen. Fiir den Transport
ihrer Ernten auf den hiigeligen Pisten
mit tiefen Lochern und Rinnen mie-
ten sie teure Lastwagen oder nutzen
Handkarren, die sie selbst ziehen oder
durch Esel oder Ochsen ziehen lassen.
Teilweise transportieren sie ihre Waren
auch mit Fahrriadern, die zwar robust,
aber recht schwergingig sind und nicht
viel laden koénnen.

Die Losung: African E-Bikes fiir
nachhaltige Mobilitat

Der Verein Eurist e.V. in Hamburg und
die ugandische Organisation First Afri-
can Bicycle Information Organization
(FABIO) aus Jinja haben gemeinsam das
extrem robuste African E-Bike entwi-
ckelt. Nach einer Testphase und Ver-
besserungen an Rahmen, Gepicktriger
und Ladestationen, ist das Modell nun
serienreif. Das Elektrorad ist dank brei-
ter Reifen und stabilem Rahmen pisten-
tauglich und kann mit bis zu 100 kg
beladen werden. Bei einer Maximalge-
schwindigkeit von 30 km/h betrigt die
Reichweite bis zu 50 km — ausreichend,
um die nichste Erntesammelstelle zu
erreichen. Das Elektrorad verfiigt iiber
eine Anhiingerkupplung und ist in ver-
schiedenen Ausfithrungen erhiltlich.
Als Taxi, Ambulanz oder Warentrans-
portfahrzeug bietet das African E-Bike

eine flexible und nachhaltige Transport-
16sung — nicht nur fiir die lindlichen
Gebiete Ugandas.

Im Rahmen eines Pilotprojektes, das
von der Naturstrom-Stiftung mit
10.000 Euro gefordert wird, setzen die
Partner des Green Light Forums das
African E-Bike fiir den Warentransport
der Bauernkooperativen ein. Mit der
Anschaffung der Rider werden neben
den Erntesammelstellen solarbetriebene
Ladestationen aufgebaut. FABIO fiihrt
Schulungen zum Umgang mit dem
E-Bike und der Durchfiihrung kleinerer
Wartungsarbeiten fiir die Kooperativen
und — bei Bedarf — Batteriewechsel
und gréfere Reparaturen durch. So
leistet das Pilotprojekt einen wertvollen
Beitrag zum Aufbau eines strapazierfi-
higen, umweltfreundlichen Transport-
und Vertriebssystems in Uganda.

Im Namen der Partner des Green Light
Forum Uganda bedankt sich die GLS
Zukunftsstiftung Entwicklung herzlich
fiir die Unterstiitzung der Naturstrom-
Stiftung.

‘ Naturstrom
k Stiftung

= www.naturstrom-stiftung.de
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Mieterstrom auch im Urlaub

trom vom eigenen Hausdach ist bei

Eigenheimbesitzern schon lange
kein neues Thema mehr. Mit dem Mie-
terstromgesetz konnen auch Bewohner
von Mietwohnungen seit einigen Jahren
von Strom vom eigenen Dach profitie-
ren. Wenig Einfluss auf die Stromver-
sorgung hatte man bislang an seinem
Reiseziel — doch das dndert sich jetzt:
In traumhafter Lage direkt am Ostsee-
strand in Pelzerhaken in der Liibecker
Bucht entsteht mit dem , Eichenhain®
ein Neubauprojekt, das eine nachhaltige
Energieversorgung in Ferienapparte-
ments erméglicht.

Die Geschichte des ,Eichenhains®
geht laut der Bauverantwortlichen
OTTO WULFF GmbH zurtick bis ins

Jahr 1906, als ein Neustiidter Fischer an
genau diesem Ort in einem Eichenhain
siedelte und damit den Grundstein zur
Entstehung des Dorfes Pelzerhaken
legte. Heute entsteht hier in Pelzerha-
ken, das mittlerweile zu Neustadt in
Holstein gehort, ein modernes Wohnge-
biude mit insgesamt 40 Wohneinheiten,
von denen 12 als Ferienimmobilie ange-
boten werden.

In einer der sonnenreichsten Regionen
Deutschlands stattet NATURSTROM
den Gebiudekomplex des Bauunterneh-
mens OTTO WULFF mit einer Photo-
voltaik-Anlage aus. Hinzu kommen eine
Wirmepumpe und Wallboxen fiir Elek-
trofahrzeuge, die das Energiekonzept
abrunden. Die Photovoltaik-Anlage,

Berliner Oko-Quartier Kokoni One

chon aus Klimaschutzgriinden unab-

dingbar und mit dem russischen
Angriff auf die Ukraine noch dringender
geworden: der Ausstieg aus Erdgas und
damit eine tiefgreifende Wirmewende.

Ein neues Oko-Quartier in Betlin, bei
welchem NATURSTROM die Energie-
versorgung gestaltet, zeigt, wie es gehen
kann. Doppel- und Reihenhiuser kom-
plett aus Holz, dachintegrierte Photovol-
taik — schon die Fassaden zeigen, dass
das ab Friihjahr 2022 entstehende Quar-
tier Kokoni One im Berliner Norden kein
gewdhnliches Neubauprojekt ist. Der
lokale Projektentwickler Incept GmbH,
ein Unternehmen der Ziegert Group,
setzt bei dem Vorhaben auf Nachhaltig-
keit und hat daher NATURSTROM als
Energiepartner mit ins Boot geholt.

Der Clou der sauberen Energiever-
sorgung wird aber gar nicht auf den

ersten Blick sichtbar sein: Die Wirme-
versorgung wird {iber zwei zentrale
Wirmepumpen realisiert, die ein
quartiersweites lauwarmes Netz speisen
und so alle Hiuser beheizen. Im Som-
mer konnen die Energiefliisse umge-
dreht werden, die Gebiude werden
gekiihlt und der Boden regeneriert.

Ein Riickkiihler auf dem Dach der
Heizzentrale ermoglicht eine besonders
gute Temperaturbalance zwischen
Erdreich, Netz und Gebiuden, wes-
halb die Zahl der Erdwiirmesonden
vergleichsweise klein gehalten werden
kann und die Wirme aus dem Boden
besonders nachhaltig entnommen wird.

Das Wirmesystem wird auch durch
den im Viertel gewonnen Solarstrom
angetrieben, zudem speist der vor

Ort erzeugte Okostrom einen Quar-
tierstarif und die vorinstallierten Lade-
punkte fiir E-Autos an den Hiusern.

die NATURSTROM auf dem Flachdach
des Gebiudekomplexes errichtet hat,
verfiigt liber eine Leistung von knapp
25 Kilowattpeak (kWp) und wird pro
Jahr durchschnittlich rund 20.000 Kilo-
wattstunden erzeugen.

Das Besondere: Alle Wohnungen
werden fliichendeckend mit Strom aus
der dacheigenen Photovoltaik-Anlage
beliefert, so dass fiir die Feriengiiste
lokale Oko-Energie bereitsteht. Das
Gebiude trigt damit zu einem dkolo-
gisch tragfihigen und wirtschaftlich
sinnvollen Tourismus bei. (mk)

NATURSTROM realisiert und betreibt
diese rundum fossil- und emissionsfreie

Energieversorgung fiir das zukunftsfihige
Oko-Quartier. (sk)
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ernecuerbar
statt atomar.

2022 wird das Jahr des deutschen Atomausstiegs, die letzten
Kraftwerke gehen endgiiltig vom Netz. Lingst kénnen die
Erneuerbaren Energien deren Stromproduktion abdecken
und stehen bereit, auch die Erzeugung aus fossilen Kraft-
werken zu ersetzen.

Um diesen Meilenstein der Energiewende zu wiirdigen und
die weiteren Perspektiven fiir eine rundum nachhaltige
Stromversorgung aufzuzeigen, unterstiitzt NATURSTROM
gemeinsam mit anderen Okostrom- und Erneuerbaren-Unter-
nehmen die Kampagne #erneuerbarstattatomar der Agentur
fiir Erneuerbare Energien.

und auf unserem News-Portal

= www.energiezukunft.eu

Wechseliahre
Kiarkriusmon

GUNSTIGEN PROBEABE

3 Ausgaben frei Haus Bestellen Sie jetzt lhr Magazin fiir ganzheitliches
fur nur 8,26 statt 17,70 Euro Wohlbefinden unter biomagazin.de/abo

im Einzelheftverkauf.
Mit dem Code NATUR30. Per E-Mail: vertrieb@biomagazin.de | Per Telefon: +49 (0)8105/388 563
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Buchen und losfahren — dank nutzerfreundlicher App

Praxistest Mobilitatsstation

Welche Vorteile bietet die Green Moves Mobilitdtsstation

fiir Unternehmen, die Immobilienwirtschaft und Nutzer:innen?

eit kurzem hat Green Moves, ein Tochter-Unternehmen

der NATURSTROM AG, ein neues Produkt im Angebot:
Mobilititsstationen fiir Unternehmen oder Wohnquartiere.
Per Smartphone und Sharing-App kénnen Mitarbeitende und
Bewohner:innen dort bequem einen E-Roller, ein E-Auto,
E-Lastenrad oder Pedelec reservieren und ausleihen — zum
fairen Mietpreis pro Stunde oder Tag. E-Mobilitiit kann so
mit viel Spa und 100 Prozent Okostrom einfach nachhaltig
und flexibel getestet und genutzt werden. Eine solche Station
steht nun am NATURSTROM-Biiro in Diisseldorf.

Die Nutzung

Wir haben konkret nachgefragt, was Nutzer:innen am Kon-
zept der Mobilititsstation gefille. NATURSTROM-Mitar-
beiterin Olga Schneider hat da eine ganz klare Meinung:
»lch habe selbst kein Auto. Deshalb finde ich es super,
flexibel und umweltfreundlich mobil zu sein. Zum Beispiel
spontan am Wochenende. Zweimal habe ich mir hier freitags
schon ein E-Auto geliehen, um meine Eltern zu besuchen.
Die wohnen etwas weiter weg. Montagsmorgens habe ich
dann einfach wieder an der Mobilititstation geparkt und
bin arbeiten gegangen. Das ist echt praktisch und bequem.
Auferdem kostet es mich weit weniger als ein eigenes Auto
zu unterhalten. Ein E-Bike habe ich mir auch schon ausge-
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liechen: Da hat uns am Wochenende eine Freundin mit dem
Zug besucht — und wir konnten so alle zusammen schéne
Fahrradtouren machen. Was ich als nichstes leihen will, weif}
ich auch schon: das neue E-Lastenrad. Meine Tochter wird es
bestimmt lieben, damit von mir kutschiert zu werden.”

Die Optionen

Die Green Moves Mobilititsstation ldsst sich einfach indivi-
duell an den Bedarf vor Ort anpassen — mit einer frei konfi-
gurierbaren Auswahl hochwertiger E-Bikes, E-Lastenrider,
E-Roller und E-Autos. Davon profitieren nicht nur die
Nutzer:innen. Mit der Mobilititstation kénnen beispielsweise
auch Unternehmen Fahrzeuge, Parkraum und Kosten einspa-
ren und moderne Stadt-Quartiere die eigene Park- und Wege-
infrastruktur reduzieren. Das lohnt sich fiir alle Beteiligten.

Unsere Ansprechpartner fiir Unternehmen
und die Immobilienwirtschaft:

Fabian Duensing, 021177900-209
fabian.duensing@naturstrom.de

Pascal Tsachouridis, 030 408180-005
pascal.tsachouridis@naturstrom.de

= www.green-moves.de
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Mit Zweirad-Sharing
zur kommunalen Verkehrswende

u viele Autos fiir zu wenig Parkplitze, zu viel Stau und

Léirm fiir zu wenig Nerven. Dass sich am Straflenverkehr
in deutschen Kommunen etwas dndern muss, ist klar. Doch
was! Wenn es nach NATURSTROM und Green Moves geht,
liegt die Antwort auf der Hand — und lautet geteilte Elektro-
mobilitét.

Alles begann 2018 in Kéln, mit 50 elektrischen Lastenriddern
und einer Vision: Green Moves ist angetreten, um den Radver-
kehr in der Domstadt zu férdern und so nicht nur Platzmangel
und Lirm, sondern auch die Schadstoffbelastung nachhaltig
zu reduzieren. Seitdem bietet das Unternehmen unter dem
Namen Donk-EE die Drahtesel mit Motorunterstiitzung

und Stauraum zur spontanen Ausleihe an. Dafiir arbeitet

es mit lokalen Partnern wie Buchhandlungen, Cafés oder
Unverpacktliden zusammen, die die Lastenrider in verschie-
denen Kélner Veedeln beherbergen. Hier kénnen registrierte
Nutzer:innen sie abholen und wieder abgeben. Wer sich ein
Rad mieten will, greift einfach zum Smartphone und installiert
sich die dazugehérige App. Die Anmeldung funktioniert via
Smartphone komplett von zu Hause aus. Ein Konzept, das auch
bundesweit begeistert: 2019 wurde Donk-EE als echte , Alter-
native zum eigenen PKW in der Stadt” und ,,sehr gutes Beispiel
fiir das Prinzip ,,Nutzen statt Besitzen“ von der Bundesregie-
rung mit dem Bundespreis Ecodesign ausgezeichnet.

Heute, fiinf Jahre nach Start des Projekts, nutzen mehr als
5.000 Kolnerinnen und Kélner das geteilte Lastenrad — und
tragen so dazu bei, ihrer Stadt Lirm und schlechte Luft zu
ersparen. Das bestitigte 2019 auch eine Umfrage unter den
Nutzer:innen, die ergab, dass jede dritte Donk-EE-Ausleihe
eine Autofahrt ersetzt.

Auch jenseits der Domstadt nimmt Green Moves' Idee
vom &ffentlich geteilten elektrischen Lastenrad Fahrt auf.
Nichster Halt: Leverkusen. Seit Mai 2022 stehen hier zehn
der praktischen Miet-Lastentiider unter dem Namen Wupsi
Lastenrad in verschiedenen Stadtteilen zur spontanen Aus-
leihe bereit. ,Wir freuen uns, dass wir unseren Kund:innen
mit dem Lastenrad-Sharing ein attraktives zusitzliches
Mobilititsangebot machen kénnen, von dem nicht nur die
Kund:innen, sondern auch unsere Stadt profitiert®, sagt
Marc Kretkowski, Geschiftsfiihrer der wupsi GmbH.

Damit das Beispiel aus Kéln und Leverkusen Schule macht,
bietet Green Moves das nachhaltige Sharing-Konzept auch
anderen Kommunen oder Verkehrsbetrieben an — schliissel-

fertig, im Rundum-Sorglos-Paket inklusive Wartungsservice
und Betrieb. Klar ist: Keine Gemeinde gleicht der anderen.
Deswegen bietet Green Moves das Sharing-Konzept modular
an. Kommunen kénnen zwischen stationsbasierter Losung
oder Free-Floating-Variante entscheiden, als Fahrzeugtypen
stehen E-Roller, E-Bikes und E-Lastenrider zur Wahl. Der
Trend hin zu mehr Radverkehr genie3t auch auf Linderebene
hohe Prioritit, unter anderem mit dem im November 2021
vom Landtag Nordrhein-Westfalen verabschiedeten Fahr-
rad- und Nahmobilititsgesetz, das Rad- und FuRverkehr auf
eine Stufe mit PKW stellt und eine witkungsvolle juristische
Unterstiitzung fiir Sharing-Systeme in Kommunen ist.

Die Mobilitit der Zukunft ist elektrisch. ,Solange wir in
Deutschland noch keine Stromversorgung aus ausschliefllich
Erneuerbaren Energien haben, ist Elektromobilitit nur dann
wirklich nachhaltig, wenn die Fahrzeuge mit echtem Okostrom
geladen werden®, gibt Oliver Hummel, Geschiiftsfiihrer von
Green Moves, zu bedenken. Eine Haltung, die Green Moves
quasi in die Wiege gelegt wurde, denn das Unternehmen ist
eine Tochter der NATURSTROM AG, bei der Hummel auch
im Vorstand sitzt.

Donk-EE zeigt: Rundum klimafreundliche Mobilitiit ist schon
heute méglich — und Kommunen kénnen dank entsprechender
Angebote so einfach wie nie griines Licht dafiir geben.

MehrInformationen zum modularen Fahrzeug-Sharing fiir
Gewerbe, Kommunen und Immobilienunternehmen gibt es unter

= www.green-moves.de/fahrzeugsharing

27


https://www.green-moves.de/#c49

Clever elektrisch Zweirad fahren
mit dem Abo-Rad

Fast 50 Prozent der Deutschen interessieren sich laut Fahrrad-
monitor Deutschland 2021 fiir ein Pedelec, also ein Fahrrad
mit Elektromotor-Unterstiitzung. Wer die hohen Investitions-
kosten ins eigene Fahrzeug umgehen, sich keine Gedanken um
Wartungs- und Reparaturkosten machen und lieber von Monat
zu Monat planen méchte, dem bietet die NATURSTROM-
Tochter Green Moves hochwertige elektrische Zweirider im
monatlichen Rundum-Sorglos-Abo an — und macht
Elektromobilitiit somit noch flexibler.

Lange Zeit galten Pedelecs nur als etwas fiir
Menschen, die ohne motorisierte Unterstiit-
zung nicht Fahrrad fahren kénnen. Heute ist
die Zielgruppe viel breiter und immer mehr
junge und agile Menschen erkennen die Vor-
teile von Pedelecs®, sagt Oliver Hummel, selbst
leidenschaftlicher Fahrradfahrer und Geschifts-
fithrer der Green Moves GmbH & Co KG.
»=Doch noch sind viele skeptisch angesichts der
Kaufpreise und méchten sich nicht langfristig auf
ein bestimmtes Fahrzeug festlegen.”

Genau hier setzt Green Moves an: Unter dem Namen Abo-
Rad bietet das Unternehmen hochwertige Zweiriider mit elek-
trischer Unterstiitzung unter anderem von Riese & Miiller,
Kalkhoff und Urban Arrow zur monatlichen Miete, die auch
Kosten fiir Versicherung, Reparatur und Wartung beinhal-
tet. Wer sich fiir ein Abo-Rad interessiert, kann sich auf der
Website www.green-moves.de ganz einfach eins buchen.

Das fahrbereite Leih-Zweirad kann dann einfach beim Green
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Geschaftsfiihrer
Oliver Hummel

Moves-Partner abgeholt und nach Abo-Ende wieder zuriick
gegeben werden. Aktuell bietet das Team diesen Service in
ausgewihlten Stidten in Nordrhein-Westfalen an - wo genau,
steht auf der Website. Perspektivisch mochte es aber Menschen
in ganz Deutschland fiir nachhaltige Mobilitit begeistern.

Mehr Stauraum, genauso bequem — E-Lastenrdder

:- ! Auch fiir grofiere Einkiufe oder den Transport von
: Kindern hat Green Moves eine flexible, bequeme
und nachhaltige Lésung: das E-Lastenrad. Ob
als Family Mover inklusive zweier Kindersitze
] und Sicherheitsgurten oder als Business-Vari-

| ante mit der abschliebaren 525 Liter grofien

Transportbox — Lastenriider konnen in Situati-

onen mit viel Stauraum-Bedarf das Auto ersetzen.
,Gerade fiir alltigliche Fahrten wie den Weg zur
Atbeit, zum Einkaufen, zum Kindergarten oder zu
Freunden eignen sich Pedelecs. Unser Abo-Rad
bietet einen sehr komfortablen Einstieg in die
Zweirad-E-Mobilitit — und das zu fairen Preisen”, sagt Ernst
Raupach, ebenfalls Green-Moves-Geschiiftsfiihrer.

Die praktischen Green-Moves-Flitzer sind nicht nur auf Straten und
Fahrradwegen unterwegs, sondern auch auf Facebook und Instagram.
Hierverdffentlicht das Unternehmen News rund um die Mobilitdtswende
und informiert iber neue Angebote und Aktionen. Aktuell verlost

Green Moves auf beiden Kandlen jeweils ein dreimonatiges Abo.


http://www.green-moves.de

GRCCN
MOVES

Fahrspaf3 teilen mit Gewinn
Das Freund-E-Rad

liick ist das Einzige, das sich verdoppelt, wenn man es teilt?

Von wegen. Mit dem Freund-E-Rad beweist Green Moves:
Das gilt auch fiir Fahrspal — und revolutioniert so ganz neben-
bei den Markt fiir geteilte Elektromobilitiit, indem es die Nut-
zung relativ teurer elektrischer Lastenrider erheblich giinstiger
als bisher und somit erschwinglich fiir Viele macht.

Immer mehr Menschen schwingen sich auch hierzulande

aufs elektrische Lastenrad. Das entwickelt sich gerade vom
Nischenfahrzeug zum Massentransportmittel und erfreut sich
noch groferer Wachstumsraten als klassische Pedelecs. Ver-
stindlich: Dank gerdumiger Transportkiste gelten die Riider
als echte Alternative zum Auto —ohne Parkplatzsuche, Lirm
und hohe Spritkosten.

»2Aus vielen Kundengesprichen wissen wit, dass unsere
Lastenrider in ganz unterschiedlichen Situationen zum Ein-
satz kommen: beim Wocheneinkauf, als Kinderkutsche oder
Helfer bei innerstidtischen Umziigen®, berichtet Oliver Hum-
mel, Geschiftsfithrer der Green Moves GmbH & CoKG. Das
Unternehmen betreibt stationsbasierte E-Lastenrad-Sharing-
systeme in Koln und Leverkusen, seit 2020 bietet es zudem

Mehr Informationen zu allen Angeboten gibt es unter
> green-moves.de
> instagram.com/greenmoves.de

> www.facebook.com/greenmovesdeutschland

verschiedene elektrische Zweirdder im monatlichen Abo in
ausgewihlten Stidten in NRW an. Dabei haben Hummel und
sein Team beobachtet: Genau wie Autos stehen auch viele
Lastenrider einen Grofteil der Zeit rum und warten auf ihren
nichsten Einsatz. Das geht effizienter und kostengiinstiger—
mit dem Freund-E-Rad.

»2Mit dem Freund-E-Rad bieten wir Gruppen ein E-Lastenrad
zur exklusiven Nutzung®, fasst Hummel das neue Angebot
zusammen. ,Das senkt nicht nur die Kosten pro Person, son-
dern fiihrt auch dazu, dass das Rad hiufiger genutzt wird und
weniger rumsteht. Auflerdem braucht man weniger Platz. Ein
einzigartiges Angebot, von dem Nutzer:innen und Umwelt
gleichermaflen profitieren.

Bis zu zehn Personen koénnen sich ein E-Lastenrad teilen.
Wer wann mit fahren dran ist, lisst sich bequem iiber den
Buchungskalender in der dazugehérigen App koordinieren.
Die ist in der monatlichen Miete inkludiert, genau wie die
Kosten fiir Versicherung, Reparatur und Wartung — ein
Rundum-Sorglos-Paket. Ob Nachbarschaft oder Freundes-
kreis, zu dritt oder zu zehnt — das Freund-E-Rad kombiniert
klimafreundliche Mobilitiit mit gemeinschaftlichem Sharing
und bietet damit eine einfache und kostengiinstige Alter-
native zwischen privatem Fahrzeugbesitz und 6ffentlicher,
geteilter Elektromobilitit.

Aktuell bietet Green Moves das Freund-E-Rad in ausgewiihlten

Stidten in NRW an. Wenn sich die Erwartungen erfiillen, ist
eine Ausweitung auf weitere Regionen geplant. (dc)
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E-Carsharing selbermachen

2017 starteten Biirger:innen im oberfrankischen Neunkirchen am Brand ihr eigenes Carsharing

mit einem Elektroauto. Ohne staatliche Férderungen setzten sie das Projekt um -

und das, obwohl es bis heute nicht komplett wirtschaftlich lauft. Christina Lenzen

om Beifahrersitz aus erklirt Eugen Rittmeyer die Armatur

des Elektroautos und zeigt, wie sich die Ladeklappe &ffnen
lisst. Sie befindet sich nicht seitlich, sondern ganz vorne an der
Spitze der Kiihlerhaube. Auch heute noch ist es fiir viele etwas
Besonderes, in einem E-Auto zu sitzen. Geduldig fiihrt Ritt-
meyer vor, wie das Aufladen an der Wallbox funktioniert. Die
Kosten dafiir sind in der Auto-Miete inbegriffen. Auch weitere
Strecken kénnen zuriickgelegt werden, wenn die Fahrer sich
eine Karte fiir externe Ladestationen besorgen.

Seit die Biirgerenergie-Genossenschaft Biirger-fiir-Biirger-
Energie eG 2017 ein eigenes Carsharing ins Leben gerufen
hat, arbeitet Aufsichtsrat Rittmeyer mindestens vier Stunden
pro Woche ehrenamtlich dafiir. Von der Einweisung neuer
Mitglieder iiber die Nutzeradministration, Fahrzeugreini-
gung, Radwechsel, Abrechnungen und Datenerhebungen bis
zu den Werbeflichen fiir Sponsoren — zu tun gibt es immer
etwas. Dazu kommt, dass er telefonisch immer erreichbar

ist, fiir Problemfille. Aufer ihm arbeiten noch zwei weitere
Genossenschaftsmitglieder an dem Projekt.

Durch die ehrenamtliche Arbeit kénnen die Kosten fiir die
Nutzung des Autos niedrig gehalten werden. Zahlen muss
nur, wer auch fihrt, eine Monatspauschale oder Mitglied-
schaftspflicht gibt es nicht. Wirtschaftlich lduft das Projekt
bisher noch nicht. Nur durch die Einnahmen der anderen
Genossenschaftsprojekte kénnen die Kosten gedeckt werden.

Das war eine bewusste Entscheidung. Der Mehrheit der
Mitglieder war es wichtiger, die Mobilititswende vor Ort ins
Rollen zu bringen, erzihlt Rittmeyer. ,Wir hatten damals
schon mehrere Solat- und Wind-Projekte umgesetzt, da lag
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es nahe, den Strom auch fiir die Mobilitit vor Ort zu nutzen.
Unser Ziel war es, moglichst vielen Menschen das Fahren mit
Elektroautos schmackhaft zu machen.”

Von der Idee bis zur Umsetzung dauerte es nur ein Jahr.
Schwierig war es, eine preisgiinstige Buchungsplattform und
eine Verteilmoglichkeit fiir den Autoschliissel zu finden.
Auch die Suche fiir den eigenen Ladeplatz dauerte eine Weile.
Am alten Bahnhof konnte die Genossenschaft schliefflich
einen Parkplatz pachten. Die Mitglieder legten damals mit
Pickel, Schaufel und Mértel selbst Hand an, um die Ladesta-
tion einzubetonieren. Inzwischen sind insgesamt 62 Personen
fiir das Carsharing in Neunkirchen angemeldet. Ungefihr

15 davon nutzen es regelmiflig. Zwei Familien sparen sich
dadurch die Anschaffung eines Zweitautos.

Nach fiinf Jahren soll neuer Schwung in das Projekt Car-
sharing kommen. Die Genossenschaft hat Flyer an die
Haushalte verteilt, um weitere Teilnehmer zu werben.
Und es werden neue Sponsoren gesucht. Die Zeit dafiir ist
giinstig, das Thema ist aktueller denn je.

Wegen ihres besonderen Engagements wurde die Genossen-
schaft vom Bayerischen Staatsministerium fiir Wirtschaft,
Landesentwicklung und Energie als ,Gestalter im Team Ener-
giewende Bayern® ausgezeichnet. Rittmeyer findet: ,Manch-
mal ist es das Wichtigste, {iberhaupt mal einen Anfang zu
machen. Vieles hiingt von einzelnen Personen ab, aber einer
allein kann auch nicht alles schaffen. Wenn sich drei, vier
Leute zusammentun, die etwas bewegen mochten, und die
etwas Zeit und Know-how mitbringen, kann etwas richtig
Gutes entstehen.”



=Erund5tnFF

« BASICS =5

v 100% FAIRE & OKOFAIRE KLEIDUNG www.griundstoffmet
v PREISWERT & GROSSE AUSWAHL
v" KOSTENLOSER VERSAND

v SCHNELLE LIEFERUNG 2um Shop




s

- PhoteYoltaik und Elektromobilitit sehein

Warum def’Strom nicht gleich auf dem Autodach

Autos;die sich selbstaufladen

=
gut Zzusammenzupassen.

zeugen? Einige konkretefAnwendungen

fiir die Nutzung von Photovoltaik im Fa zeugB%ih-.gj_Et es schon, apdere sind

in der Ehtwicklung.. &

n der Camper-Szene ist das Solarmodul auf dem
Dach schon seit langem beliebt. Auch wenn der
Stromertrag gering ist, sorgt er dennoch fiir
Komfort — Beleuchtung in der Nacht, einen
vollen Handy-Akku oder das kiihle Bier im
Sonnenuntergang. Auch das erste Elektro-
auto mit einem Solardach als Extra ist bereits
in Deutschland erhiltlich: der Hyundai lonig.

Weitere Hersteller kiindigen ihre Solarinnova-
tionen an. Sono Motors will niichstes Jahr seinen
Sion mit fahrzeugintegrierter Photovoltaik auf dem Dach
und in der Karosserie auf die Strale bringen. Mercedes hat
den Sustaineer vorgestellt, einen Elektro-Van mit Solarzel-
len oberhalb der Frontscheibe und auf dem Dach. Ab 2024
wollen die Stuttgarter Autobauer auflerdem einen neuen
vollelektrischen PK'W mit Solardach ausstatten. In den Nie-
derlanden wird der Lightyear One entwickelt, ebenfalls ein
PKW mit Solardach. In den USA macht sich der SUV Fisker
Ocean bereit fiir den Sprung auf den europiischen Markt.

Wir sprachen mit Martin Heinrich vom Fraunhofer-Institut fiir

Solare Energiesysteme ISE iiber Konzepte und Anwendungen.
Er ist Experte fiir Moduldesign und PV in der Mobilitiit.
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Herr Heinrich, sind die verschiedenen solaren
%  Anwendungen im Fahrzeugbau miteinander
vergleichbar?

o,

% Essind verschiedene Konzepte. Einerseits
* die aufgesetzte Photovoltaik, die auf vor-
handene Bauteile montiert wird. Vor allem
- auf LKW-D4chern ist diese Anwendung
ﬂ" sinnvoll und recht einfach zu realisieren.
Dann gibt es das Konzept der Integration,
bei der die Solarzellen direkt hinter Glas oder
hinter Polymeren laminiert werden und das Dach
selbst oder sogar Karosserieteile bilden. Die Kombination
mit Glas ist aber nur auf dem Dach sinnvoll. In den Seitentei-
len, wo es doch 6fter mal zu Kratzern oder Beulen kommen
kann, ist die Einbettung in Kunststoffe die bessere Wahl.

Muss die Autobatterie spezielle Anforderungen erfiillen,

da sie withrend der Fahrt geladen wird?

Nein. Die giingigen Batteriekonzepte fiir Elektrofahrzeuge
lassen ein Laden wihrend der Fahrt zu. Das ist sogar schon
gang und gibe — immer dann, wenn Rekuperation eingesetzt
wird, das Nachladen der Batterie beim Bremsen. Fiir die
Batterie kann das Laden withrend der Fahrt sogar von Vorteil
sein, denn eine Tiefenentladung wird so unwahrscheinlicher.

FOTO: SONO MOTORS



FOTO: BART VAN OVERBEEKE / SOLARTEAM EINDHOVEN

Studierende aus Eindhoven haben einen E-Camper entwickelt,
der seinen Elektromotor mit selbst erzeugtem Solarstrom
antreibt. Steht das Auto, ldsst sich das Solardach auf eine Flache
von 17,5 Quadratmetern ausklappen.

FOTO: SONO MOTOR

Sono Motors aus Miinchen will 2023 den Sion auf den Markt brin-
gen, ein Elektroauto mit integrierter Photovoltaik. Die Dachfldache
und die Seitenteile der Karosserie erzeugen Strom. Der Sion wird

eine Reichweite von 305 Kilometern haben.

Sind die solaren Kilometer nicht Peanuts? Wie sieht es

mit der Wirtschaftlichkeit aus?

Bei einer durchschnittlichen PKW-Dachgréfe von zwei
Quadratmetern und einer Modulleistung von 200 Watt pro
Quadratmeter ergibt sich weltweit ein potenzieller Markt
von 18 Gigawatt pro Jahr, wenn alle neuen Elektrofahrzeuge
mit einem Solardach ausgestattet werden wiirden. Das sind
keine Peanuts. Der Einzelnutzer kalkuliert natiirlich anders.
Er kann an einem schénen Sommertag — im Siiden mehr als
im Norden — fiinf bis zehn solare Kilometer fahren. Uber die
Dauer der Fahrzeugnutzung amortisieren sich die Kosten fiir
die solare Ausstattung. Die grofiten Potenziale haben Anwen-
dungen beim elektrischen LKW. Die Dachfliche ist grof3,
durch ihre Hohe wenig gefihrdet und an die Optik werden
nicht so hohe Anspriiche gestellt.

FOTO: FRAUNHOFER ISE

Der LKW vom Fraunhofer Institut fiir Solare Energiesysteme (ISE)
istauf Deutschlands StraBen unterwegs. Der 18-Tonnen-LKW hat
eine 3,5 Kilowatt Photovoltaik-Anlage auf dem Dach und ist mit
einer 800 Volt Traktionsbatterie ausgestattet.
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Lightyear One aus Helmond in den Niederlanden will bereits im
September 2022 die ersten Modelle seiner limitierten Serie aus-
liefern. 725 Kilometer Reichweite verspricht der Hersteller. Die
Solarzellen sind auf dem Dach und auf der Motorhaube integriert.

Wie bewerten Sie die Technologie in Bezug auf die
Ressourcenbilanz?

Verkehr wird es immer geben, und wahrscheinlich zukiinftig
sehr viel elektrifizierten Verkehr. Wenn man ganz allgemein
iiber Fahrzeuge und Verkehr spricht, ist diese Technologie
auf jeden Fall sinnvoll. Denn ansonsten miisste der Strom
woanders erzeugt und dann mit weiteren Komponenten —
Batterien, Kabeln und Ladestationen — ins Fahrzeug gebracht
werden. Das befreit uns aber nicht vom Nachdenken tiber
die Frage, ob der individuelle PKW-Verkehr weiterhin einen
so hohen Stellenwert wie heute haben soll. Photovoltaik auf
Ziigen, LKW oder Lieferwagen ist ganz sicher ein Teil der
Losung.

Das Gespriich fiihrte Petra Franke.
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Ein Licht am Ende des Tunnels

Europa will sich nachhaltig und griin vernetzen. Doch der transnationale Zugverkehr wurde in den

vergangenen Jahrzehnten eher weniger als mehr. Ein erster Schritt ist der Ausbau von Nachtziigen,

mit denen Europder bald zuriick in die Zukunft reisen kdonnten. Julia Broich

ur Feier des European Year of Rail durchquerte der

Connecting-Europe-Express letztes Jahr Europa. Doch
die Demonstration der Freiziigigkeit geriet schnell an ihre
Grenzen. Die Fahrt offenbarte die Probleme des europiischen
Zugnetzes. Ein Flickenteppich an Regelungen, Schienen- und
Bahnnormen sowie maroden Streckenabschnitten behinderte
die Weiterfahrt immer wieder — und spiegelte die struk-
turellen Probleme des europiischen Bahnverkehrs. Dabei
besteht enormer Bedarf an griinen Reisealternativen. Emissi-
onen im Verkehrssektor stagnieren seit 1990 und die Schiene
ist das nachhaltigste und emissionsirmste Verkehrsmittel. So
verursacht Bahnfahren im Vergleich zum Fliegen nur etwa ein
Zwolftel der Emissionen. Auch der europiische Green Deal
betont den Zugverkehr als notwendige Alternative fiir die
Verkehrswende.

Fiir Reisende aber ist der internationale Bahnverkehr oft
verwirrend. Da es kein gemeinsames Ticketsystem gibt, ist
es gar nicht so einfach, linderiibergreifende Bahnfahrten

zu buchen. Dabei liele sich fast ein Drittel der geflogenen
Kurzstrecken in Europa in unter sechs Stunden mit dem Zug
zuriicklegen. Fiir lingere Strecken kénnten Nachtziige eine
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Alternative bieten. Die grofle Mehrheit der europiischen
Reisenden wiirde einer breit angelegten Umfrage von
Germanwatch zufolge Nachtziige nutzen. Die meisten
Befragten waren sich zudem einig, dass Bahnreisen generell
giinstiger sein sollte als Fliegen. Zurzeit ist es jedoch meist
umgekehrt. Wenige und unkoordinierte Investitionen in

den Ausbau von transnationalen Schienennetzen, schlechte
Zusammenarbeit zwischen den nationalen Bahnbetreibern,
Schienen und Ziige, die schon rein technisch nicht zusam-
menpassen, und steuerliche Nachteile haben den Fortschritt
auf der Schiene jahrzehntelang gebremst. Europaweit wurden
in den letzten 20 Jahren 6.000 Kilometer an Gleisen stillge-
legt. Viele der verbleibenden Strecken sind schlecht gewartet
und nur etwa die Hilfte der europiischen Schieneninfra-
struktur ist elektrifiziert. Von 365 grenziiberschreitenden
Eisenbahnverbindungen waren der Europiischen Kommission
zufolge 2018 iiber 40 Prozent nicht betriebsfihig. Die Bahn
hat also einen deutlichen Wettbewerbsnachteil gegeniiber
dem Stralen- und Flugverkehr.

Die meisten nationalen Bahnbetreiber haben kein Interesse
an transnationalen Verbindungen. Das liegt teilweise an



Im Gesprach

Jon Worth

Politikberater und Griinder

der Kampagne Trains for Europe

den nationalen Finanzierungsmodellen der Strecken, die
inldndische Verbindungen profitabler erscheinen lassen. Der
grenziiberschreitende Verkehr bedarf zudem einer entspre-
chenden Wartungsinfrastruktur und Kooperationen zwischen
Betreibern. Genau daran fehlt es jedoch oft. Kleine private
Bahnanbieter betreiben zwar einzelne nationale und man-
che transnationale Nachtzugstrecken. Doch ihnen fehle das
Kapital, um neue Ziige zu kaufen und neuen Verbindungen
anzubieten, meint Jon Worth, Politikberater und Griinder
der Kampagne Trains for Europe: ,Die Lobbygruppen der
nationalen Bahnbetreiber in Briissel sind stark und sie wollen
das System nicht dndern.” Die Akteure, die sich fiir einen
transnationalen europdischen Bahnverkehr einsetzen, seien
hingegen eher schwach.

Neben Frankreich gehort Deutschland zu den Knoten-
punkten der Europareisenden. Die Deutsche Bahn hat

sich jedoch im vergangenen Jahrzehnt nach und nach vom
Nachtzugverkehr verabschiedet und ihn 2016 schlie8lich
ganz eingestellt. Kurzfristig konnte Deutschland von seinen
Nachbarlindern profitieren. Kleine Bahn-Start-Ups wie

die niederliindische Eisenbahngenossenschaft European  »
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Herr Worth, warum ist der Nachtzugverkehr in Europa
eingeschlafen?

Weil seit zwei Jahrzehnten fast keine Bahnfirmen in Nacht-
zlige investiert haben. Wenn wir mehr Nachtziige wollen,
muss irgendjemand Nachtziige bestellen. Die Frage ist also,
wer tut das und wie. Aber das Problem scheint mir grund-
sitzlich losbar zu sein. In der Ara der Billigfliige waren
Nachtziige zum Teil eingestellt. Die jetzige Debatte um
griines Reisen ist eine erneute Chance fiir Nachtziige.

Was passiert zurzeit, um den europiischen Nachtzug-
verkehr aufzuwecken?

Es gibt den Cross Border Rail Action Plan der Europiischen
Kommission und den neuen Green Rail Investment Fund
der European Investment Bank. Jetzt miissen wir schauen,
ob auch Ziige bestellt werden. In Deutschland muss sich dazu
auch die Debatte dindern. Leider ist sie im Moment nicht
sehr 16sungsorientiert. Man hort, ,was fehlt, was es mal
gab“, aber nicht, ,wie kriegen wir, was wir wollen?“

Wie kriegen wir wieder Nachtziige auf deutsche
Schienen?

Ich sehe fiinf mégliche Optionen, um dem Nachtzug-
geschiift in Deutschland einen groflen Schub zu geben,
ohne grofle ideologische Fragen beantworten zu miissen.
Die Regierung konnte als Eigentiimer der DB diese anwei-
sen, wieder ins Nachtzuggeschiift einzusteigen. Betreiber
wiren dann entweder sie selbst, also Option eins, oder
eine neugegriindete Tochterfirma als zweite Option. Aber
zuniichst miisste der Staat klar Stellung beziehen.

Die niichste Moglichkeit wire, dass der Staat eine Art

Pool fiir neue Ziige finanziert. Das machen die Franzosen
zurzeit. Der franzosische Staat hat entschieden, dass sie

300 Nachtzugwagen, 30 Lokomotiven und zwei Werkstitten
haben wollen. Sie haben vor, einen Pool von Fahrzeugen zu
griinden und dann Betreiber fiir die Linien zu finden, die

sie wollen. Eine Co-Finanzierung kénnte man von der EU
zusammenbekommen. Dann miisste man zwar noch weiter
ausarbeiten, welche Strecken notwendig und gewiinscht sind
und wer diese Ziige baut. Aber grundsiitzlich halte ich das
fiir eine gut machbare Lsung fiir Deutschland.

Option vier wiire ein Public-Service-Obligation-Modell.
Das ist eine gemeinwirtschaftliche Verpflichtung mit
Subventionen fiir Strecken, die auf dem freien Markt
unrentabel, aber gesellschaftlich gewiinscht sind. Das
gibt es in Schweden. Da Deutschland den Fernverkehr
aber nicht subventionieren will, kénnte das juristisch
schwierig werden. Option fiinf wiire, die Trassenpreise
fiir Nachtziige deutlich zu senken, die im europiischen
Vergleich sehr hoch sind. Das wiirde den wirtschaftlichen
Rahmen verbessern. Der deutsche Markt wiirde locker
sechs bis zehn neue Nachtzuglinien von und nach
Deutschland unterstiitzen.
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Sleeper, das schwedische Unternehmen Sniilltdge und das
tschechische Regiojet planen neue Nachtzugstrecken nach
Deutschland. Angefahren werden soll Berlin, das aktiv fiir
neue Nachtzugverbindungen in die Hauptstadt wirbt. Auch
einige andere europiische Grofstidte wie Prag sehen einen
Nutzen im Nachtzugverkehr und setzen sich unabhingig von
ihrer nationalen Politik dafiir ein. Anders sieht es in Oster-
reich aus. Die dsterreichische Staatsbahn OBB hat einen
Teil der transnationalen Nachtzugverbindungen von der DB
{ibernommen und weiterbetrieben. Die OBB gehort zu den
wenigen Bahnbetreibern, die erfolgreich Nachtziige betreiben
und den Geschiiftsbereich sogar ausbauen.

Allmihlich aber scheint die OBB andere zur Nachahmung
anzuregen. ,Einige nationale Regierungen in Europa, beson-
ders Frankreich, aber auch Schweden und Italien, haben ver-
standen, dass neue Nachtziige ohne staatliche Unterstiitzung
nicht zustande kommen, aber niitzlich wiren. Die nationalen
Bahnfirmen dieser Linder haben zwar kein Interesse, aber die
Regierungen schon. In Osterreich und der Schweiz sind es die
Bahnfirmen, also OBB und SBB, die das Problem 16sen wol-
len®, so Worth. Zwar haben die Regierungen Deutschlands,
der Schweiz, Osterreichs und Frankreichs 2020 beschlossen,
mit dem TransEuropExpress TEE 2.0 grenziiberschreitenden
Nachtzugverkehr deutlich auszubauen. Im Koalitionsvertrag
der deutschen Bundesregierung findet sich dazu der ermu-
tigende Satz: ,Grenziiberscheitenden Verkehr wollen wir
stiitken und mit der EU sowie ihren Mitgliedstaaten Nacht-
zugangebote aufbauen.“ Doch passiert ist bisher wenig. ,,Die
Situation in Deutschland ist am allerschlimmsten®, meint
Worth. ,Hier hat weder die Deutsche Bahn noch die deutsche
Regierung ein Interesse am Nachtzugverkehr.”

Schweden, Italien und Frankreich betreiben noch Nachtziige
und gehoren zu den Lindern, die weitere Strecke planen.
Allerdings sollen vor allem die nationalen lindlichen Regi-
onen besser angeschlossen werden. In Italien geht es vor
allem um die weniger gut angeschlossenen Regionen im
Siiden des Landes, bei Schweden ist es der Norden. Der fran-
z8sische Prisident Macron hat die Schiene als Wahlkampf-
thema entdeckt: Frankreichs Personenbahnbetrieb fokussiert
sich stark auf die Achsen von Paris, viele Strecken auf dem
Land wurden hingegen in den letzten Jahren stillgelegt.

Die Regionalbahn in Frankreich hat inzwischen weitere Mit-
streiter gewonnen. Mit Railcoop griindete sich dort Europas
erste Bahngenossenschaft. Ihr Ziel ist, besonders éirmeren
Menschen auf dem Land die Méglichkeit zu bieten, mobil zu
werden. Etwa 30 Prozent der bestehenden Bahnhéfe in Fran-
kreich werden zurzeit nicht angefahren. Und das, obwohl

90 Prozent der Franzosen weniger als zehn Kilometer von
einem Bahnhof entfernt wohnen. Langfristig will Railcoop
ebenfalls Nachtziige anbieten, sieht aber noch einige Hiirden.
»Es ist derzeit sehr schwierig, weil wir weder in der Nacht
Zugang zur Infrastruktur haben noch gutes rollendes Material
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fiir Nachtziige auf dem Markt erhiltlich ist. Aber wir
glauben, dass Nachtziige wirklich wichtig sind fiir Europa®
so Léo Clavurier, Assistenz der Geschiftsfiihrung bei
Railcoop. ,Es ist ein niedrigschwelliges Angebot, sie kénnen
kostengiinstig betrieben werden und haben das Potenzial,
Kurzstreckenfliige zu ersetzen.”

Um die Metropolen Europas zu verbinden, miissen teilweise
deutlich iiber tausend Kilometer iiberbriickt werden. Regio-
nale Projekte sind wichtig, aber damit Europa seine Klima-
ziele erreicht, braucht es den grenziiberschreitenden Bahnver-
kehr. ,Die bisherigen Pline sind sehr linderspezifisch, es gibt
kaum transnationales Denken®, bedauert Worth. Einzelne
Stiidte wie Berlin oder Prag setzten sich zwar fiir bessere
Verbindungen ein. ,Aber in der Europiischen Kommission
gibt es wenig politisches Interesse fiir das Thema Bahn, keine
Durchschlagskraft®, stellt Worth fest. Stattdessen herrsche
dort nur eine gewisse Unzufriedenheit mit dem Europiischen
Bahnsystem, die aber immerhin zu ersten Bewegungen
gefiihrt hat.

Ende Dezember 2021 verabschiedete die Europiische Union
den sogenannten Cross Border Rail Action Plan. Der Plan

ist Teil des Maflnahmenpakets fiir griine Mobilitit in Europa
mit dem Ziel, den europiischen Bahnverkehr bis 2050 zu ver-
dreifachen. Finanzielle Unterstiitzung wird zudem iiber den
neuen Green Rail Investment Fund der European Investment
Bank méglich. Ob dies den Anfang einer Rail Renaissance
einliutet, wie der Plan verspricht? Vielleicht ist fiir Nachtziige
und Europareisende ein Licht am Ende des Tunnels in Sicht.
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% railcoop

Im Gesprdch

Léo Clavurier

Assistenz der Geschaftsfiihrung
Bahngenossenschaft Railcoop

FOTO: TRAINS FOR EUROPE

Monsieur Clavurier, welche Vorteile hat das Genossen-
schaftsmodell fiir den Schienenverkehr?

Hintergrund ist, dass viele Leute sich fiir den Bahnverkehr
interessieren und gern an Entscheidungen teilhaben m&ch-
ten. Wenn man aber bei Frankreichs nationalem Bahnbe-
treiber SNCF anfragt, was man tun kann, damit eine neue
Linie erstellt wird, dann haben die keine klare Antwort
darauf. Die Kunden kénnen also nicht genug teilhaben. Bei
Railcoop ist das anders, und das ist wirklich interessant, um
den Schienenverkehr zu entwickeln. Wir haben zum Beispiel
Biirger, Unternehmen und viele kleine Stiidte als Aktionire
bei Railcoop. Die kénnen vorschlagen, welche Linien oder
Partnerschaften sinnvoll wiren. Bei der SNCF haben sie
keine Stimme, aber bei Railcoop schon. Das ist etwas, was
die Innovation fordert. Wir bei Railcoop bringen alle Par-
teien an einen Tisch, um den Bahnverkehr voranzubringen.
Und es gibt noch viel zu tun.

Frankreichs Regierung will die Bahn jetzt wieder ausbauen.
Was halten Sie von den Pliinen?

Das ist gut, aber wir brauchen mehr Engagement. Die
Regierung will neue Strecken bauen, aber wieder vor allem
High-Speed-Strecken. Wir bei Railcoop betreiben klassische
Linien. Und wir briuchten mehr Geld, um die Instand-
haltung zu finanzieren. Auf kleineren Linien kénnen Ziige
teilweise nur deutlich langsamer fahren als moglich, weil die
Schienen so schlecht sind. Da gibt es schon einen Mangel
an Finanzierung. Bisher hat die Regierung keine Antworten
dafiir, und die braucht man, um den Schienenverkehr zu
entwickeln. Stattdessen gibt es weiterhin viele Investitionen
in Autobahnen, dabei bringt uns das nicht weiter. Wir brau-
chen mehr Ziige, um nachhaltig zu reisen. Fiir das Klima.

Wie wird entschieden, welche Strecken betrieben werden?
Schon seit November 2021 operiert Railcoop einen tiglichen
Giiterverkehrsdienst in der Niihe von Toulouse. Der erste
Railcoop-Personenzug soll im Dezember 2022 kommen, zwi-
schen Lyon und Bordeaux. Die Strecke wurde vorher von der
SNCEF betrieben, aber vor einiger Zeit eingestellt. Wir wissen
hier, dass es ein grofles Kundenpotenzial gibt, und es gut fiir
die Region wiire. Besonders drmere Leute, die vielleicht kein
Auto haben, werden so mobiler. Die Vernetzung kénnte dazu
beitragen, die Wirtschaft der lindlichen Regionen zu entwi-
ckeln. Auch, weil Menschen die Moglichkeit haben, zur Arbeit
zu kommen. Grundsitzlich mochten wir einen ergéinzenden
Service bieten. Wit sind kein klassischer Wettbewerber, wir
wollen neue Strecken vorschlagen. Dabei arbeiten wir auch
gerne mit der SNCF zusammen, um den Bahnverkehr best-
moglich auszubauen. Zum Beispiel betreiben wir keine Stre-
cken in oder nach Paris. Denn da gibt es genug Anbieter,
dort werden wir nicht gebraucht. Wir wollen Strecken anbie-
ten, die die Leute brauchen, die aber nicht befahren werden.
Wenn die SNCF entscheiden sollte, diese Strecken wieder
aufzunehmen und selbst zu betreiben, geben wir diese gerne
wieder ab. Dann kiimmern wir uns um andere Strecken.
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Die Glganten Zu Wasser
und in der Luft

E
Bereits 2008 brachte ein Prototyp die
Kraft des Windes auf ein Transportschiff.
Die Technik ist ausgereift
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Den Flug- und Schiffsverkehr zu dekarbonisieren, ist technisch und politisch herausfordernd.
SchlieBBlich muss die Staatengemeinschaft gemeinsam handeln, um den globalen Verkehr
klimaneutral zu gestalten. Ein Blick auf den Status Quo und die Konzepte. Petra Franke

er internationale Schiffs- und Flugverkehr ist das Sorgen-

kind der Klimapolitik. Die Emissionen sind grof, jeweils
rund drei Prozent der weltweiten CO,-Emissionen gehen auf
das Konto der beiden Sektoren. Diese Emissionen werden kei-
nem Land einzeln zugeordnet und erscheinen deshalb in kei-
ner Statistik. Internationale Organisationen sollen Konzepte
entwickeln fiir den Weg zur Klimaneutralitit. Erreicht wurde
dabei bisher wenig. Das ist umso bedauerlicher, weil das Ver-
kehrsaufkommen und damit die Emissionen, abgesehen von
einem pandemiebedingten Riickgang, in den letzten Jahren
stark gewachsen sind und dieser Trend sich fortsetzen wird.

Schiffe und Flugzeuge haben dariiber hinaus eine lange
Lebensdauer. 25 bis 30 Jahre sind sie auf den Weltmeeren
oder in den Liiften unterwegs. Eine nennenswerte Flotte
von klimaneutralen Flugzeugen und Schiffen miisste in
den nichsten zehn Jahren vom Stapel laufen, wenn 2050
nur noch emissionsfreie Modelle unterwegs sein sollen.
Doch davon ist die Weltgemeinschaft weit entfernt.

Auch die Gerechtigkeit bleibt auf der Strecke: Die groflen
Schiffsrouten versorgen vor allem die Industrienationen mit
Giitern, dabei haben die Frachter ganz oft fossile Brennstoffe
geladen. Menschen aus Industriestaaten stellen zudem den
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groften Teil der Passagiere internationaler Fliige. Damit ver-
ursachen die wohlhabenden Linder den weitaus grofiten Teil
der Kohlendioxidemissionen im internationalen Schiffs- und
Luftverkehr. Sie profitieren am meisten vom internationalen
Handel, wurden bisher aber von den Folgen des Klimawan-
dels vergleichsweise gelinde getroffen.

Handelsrouten stufenweise dekarbonisieren

Die UN-Schifffahrtsorganisation IMO soll den Weg zur
Dekarbonisierung auf den Weltmeeren bereiten. Doch sie hat
sich eher bescheidene Ziele gesetzt: 50 Prozent Emissionsmin-
derung bis 2050. Gleichwohl haben einige Linder und die

EU ehrgeizigere Ziele. Die bereits 2008 erfolgreich getestete
Idee, mittels Zugdrachen den Antrieb von Hochseeschiffen zu
unterstiitzen und damit Kraftstoff einzusparen, scheiterte am
nicht vorhandenen politischen und wirtschaftlichen Druck.

Insofern klingt ein Vorschlag interessant, den ein internatio-
nales Beratungsunternehmen kiirzlich gemacht hat: Nicht die
ganze Schifffahrt weltweit gleichzeitig ins Visier nehmen und
miihsam um Quoten oder Besteuerung kimpfen, sondern
zwei ausgewithlte wichtige Handelsrouten als griine Korridore
etablieren. Der Vorteil: Die Politik in den beteiligten Lindern



konnte ein System mit Regulierungen, finanziellen Anreizen
und Sicherheitsvorschriften schaffen. Parallel wiren Anreize
zur Produktion griiner Kraftstoffe denkbar, was wiederum die
Nachfrage nach griinen Schiffen mobilisieren konnte. Regeln
und Infrastruktur kénnten spiter auf andere Routen aus-
gedehnt werden. Fiir die Eisenerzroute von Australien nach
Japan und fiir die Container-Route von Asien nach Europa
wurde die Machbarkeit konkret untersucht. Starke Partner-
schaften von Frachteigentiimern, Kraftstoffherstellern und
Schiffsbetreibern sowie glaubwiirdige Kraftstoffpfade und
Anstrengungen entlang der gesamten Wertschopfungskette
wiren notwendig.

Noch kein Favorit bei griinen Kraftstoffen

Die Ozeanriesen kénnen auf klimaneutrale Kraftstoffe umge-
riistet werden, allerdings mit einigem Aufwand. Neue Schiffe
konnten gleich mit entsprechenden Motoren gebaut werden.
Hinzu kime die Infrastruktur — Tanklager und der entspre-
chende Kraftstoff. Preiswerter wird es auf keinen Fall. Bei den
in Frage kommenden griinen Kraftstoffen gibt es aktuell noch
keinen klaren Favoriten. Neben Biokraftstoffen, griinem
Wasserstoff und synthetischem Diesel, die aus verschiedenen
technischen Griinden im Nachteil sind, scheinen griines
Methanol und griines Ammoniak erfolgreiche Kandidaten.
Sie haben einen Kostenvorteil, sind skalierbar und haben das
Potenzial, einen grofen Teil der weltweiten Nachfrage bedie-
nen zu kénnen.

Ruhekissen Kompensation im internationalen Luftverkehr

Anders als beim Schiffsverkehr ist man im Flugverkehr
noch weit davon entfernt, an griine Routen denken zu
konnen. Dafiir ist schlichtweg der Umstieg auf alternative
Antriebe noch viel zu wenig entwickelt. Die Branche hat
mehr als ein Jahrzehnt verschlafen. Jetzt wird geforscht, aber
wirtschaftliche Lésungen sind noch nicht greifbar. Dabei
hatte die Branche als weltweit erster Industriesektor einen
gemeinsamen Plan: 2009 als Initiative gestartet, beschloss
die UN-Luftfahrtorganisation ICAQO 2016 ein globales Kom-
pensationssystem fiir den Luftverkehr. Die Branche wollte
klimaneutral wachsen, indem sie CO,-senkende Projekte
finanziert. Auf dieser nur vermeintlichen Lésung ruhten sich
Fluggesellschaften, Flughifen und Hersteller aus.

Inzwischen ist klar, dass dieser Weg nicht zum Ziel fiihrt.
Wieder gilt es, sowohl auf politischer als auch auf technischer
Ebene zu handeln. Eine weltweite Kerosinsteuer wiire solch
ein politisches Instrument. Sie miisste allerdings iiberall
erhoben werden und gleich hoch sein, um Vermeidungstak-
tikten einen Riegel vorzuschieben. Das Oko-Institut schlug
im letzten Jahr vor, eine solche Steuer zumindest in Europa
einzufithren. Zudem sollte die kostenlose Zuteilung von Emis-
sionszertifikaten fiir den Flugverkehr beendet werden. Auf
globaler Ebene sind verbindliche Zwischenziele fiir Emissions-

reduktionen notwendig. Ergiinzend kénnten Zumischungs-
quoten von synthetischen Kraftstoffen vorgeschrieben wer-
den, um tatséichlich Emissionen zu reduzieren.

Stromintensive Herstellung synthetischer Kraftstoffe

Fiir die Langstrecke ist derzeit synthetisches Kerosin die ein-
zig greifbare Alternative. Die Herstellung bendtigt sehr viel
Strom und der mehrstufige Prozess geht mit hohen Umwand-
lungsverlusten einher. Bislang ist es weder in ausreichenden
Mengen noch zu bezahlbaren Preisen verfiigbar. Synthetische
Kraftstoffe werden nicht aus Erdél hergestellt, sondern ver-
wenden Kohlenstoffe aus anderen Quellen, beispielsweise

aus der Luft oder Biomasse. Dieser Kohlenstoff wird bei der
Verbrennung wieder frei — Fliige wiirden damit nahezu
klimaneutral, aber nicht emissionsfrei.

Auch Unternehmen suchen nach Alternativen: In der Raffi-
nerie im Emsland, wo der Mineralslkonzern BP seit den 50er-
Jahren Rohél zu Kraftstoffen und Kerosin verarbeitet, wird
dem Rohél seit Beginn des Jahres gebrauchtes Speisefett aus
der Gastronomie beigemischt. Das Endprodukt hat die glei-
chen Eigenschaften wie herkémmliches Kerosin. Flugzeug-
hersteller Airbus hat angekiindigt, bis Mitte der 20er-Jahre
ein Wasserstofftriebwerk zu testen. Das erklirte Ziel: bis 2035
den ersten Superjumbo A380 mit einem Wasserstoffantrieb
auszustatten.

In der Forschung werden weitere Konzepte verfolgt: bei-
spielsweise hybridelektrische Antriebe, deren Anwendung
fiir kleinere Flugzeuge auf Strecken bis 1.000 Kilometer sinn-
voll erscheint. Ein Forschungszentrum an der Technischen
Universitit Cottbus-Senftenberg (BTU) widmet sich diesem
Ansatz. Neu daran ist, dass mit einem Kraftstoff, beispiels-
weise Wasserstoff, an Bord Strom erzeugt wird, der dann iiber
Motoren die Propeller antreibt. Einen anderen Ansatz ver-
folgt der Forschungsverbund Solar Fuels. Mit Konzentrator-
Technologie soll aus Sonnenkraft sehr heifler Wasserdampf
erzeugt werden, mit dessen Hilfe in einem thermochemischen
Prozess synthetischer Kraftstoff erzeugt wird.

r ‘
]
|

I3

L

FOTO: DAYAMA AUF PIXABAY CCO PUBLIC DOMAIN



Zwischen den Anlagenteilen des Solarparks Oberreidenbach ist gentigend Platz, um auch gréferen Wildtieren den Durchlass zu ermdglichen

Der andere Blick auf Solarparks

Der grofBte Teil der Fldche ist bei Solarparks unversiegelt, die Natur darunter ist weitgehend

sich selbst tiberlassen. Fiir die lokale Tier- und Pflanzenwelt kann in der Unberiihrtheit der Flache

ein grofer Mehrwert liegen. Christina Lenzen

ass Freiflichen-Photovoltaik-

Anlagen einen positiven Effekt auf
die Biodiversitiit in der Region haben
konnen, belegen inzwischen mehrere
Studien. Rund 98 Prozent des Bodens
sind nicht versiegelt, und meist wer-
den keine Diingemittel oder Pestizide
ausgebracht. Wichtig ist dabei ein sorg-
samer Umgang mit den lokalen Bege-
benheiten: Vorhandene Lebensriume
miissen so weit wie moglich erhalten
werden. Zusitzlich kénnen gezielte
Mafinahmen die Fliiche 6kologisch auf-
werten. Dabei gilt es, darauf zu achten,
welche Arten vor Ort heimisch sind,
und welche geférdert werden kénnen.

NATURSTROM hat sich beim Bau
von Solarparks eigene, ambitionierte
Standards gesetzt, um die Artenvielfalt
vor Ort zu stirken.

40

Wanderwege fiir Tiere

Am Anlangenzaun sollte ein Abstand zum
Boden eingeplant werden, damit kleine
Tiere passieren kénnen

Solarparks kénnen die Funktion soge-
nannter Trittsteinbiotope {ibernehmen:
Das sind inselartig verteilte Fliichen,
die Tieren und Pflanzen einen zeitwei-
sen Aufenthalt erméglichen. Fiir die
Ausbreitung seltener Arten iiber grofiere
Strecken im europiischen Biotopver-
bund spielen solche Orte eine besondere
Rolle. Dafiir muss beachtet werden, dass
der Zaun einer Anlage nicht mit Stachel-
draht versehen ist und hoch genug iiber
dem Boden steht, so dass kleine Tiere
darunter hindurchkriechen kénnen.

Bei groflen Anlagen sollten zwischen
den Anlagenteilen Wanderkorridore fiir
Wildtiere eingeplant werden.

NATURSTROM sichert die eigenen
Solarparks mit Metallziunen, die min-
destens zehn bis fiinfzehn Zentimeter
iiber dem Boden enden. Von 6rtlichen
Jagdverbinden wurde bestiitigt, dass
dadurch auch Feldhasen und Bodenbrii-
ter wie Rebhiihner und Fasane an den
PV-Anlagen leben. Die Module iiber-
nehmen dabei eine dhnliche Funktion
wie Gebiische: Sie bieten Schatten, aber
auch Schutz vor Fressfeinden von oben.

Unterschlupfin Totholz- und
Lesesteinhaufen

> 0
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Steinhaufen wie die am Solarpark Rottenbach

dienenvielen Tieren als Lebensraum

Natiirliche Lebensriume sind in heu-
tigen Kulturlandschaften sehr selten
geworden. Um die Strukturvielfalt an
der Anlage zu erthohen, ohne zusiitz-



liche Flidchen zu besetzen, konnen Tot-
holz- oder Steinhaufen angelegt wet-
den. Zwischen den schattenspendenden
Steinen kénnen neben Eidechsen,
Schlangen und Lurchen auch Grabwes-
pen, Bienen und Ameisen leben. Zudem
wachsen auf Steinhaufen Flechten und
Moose, die Nahrung fiir Kleinstlebewe-
sen darstellen.

Am Rand des Solarparks Rotten-

bach und am Solarpark Ramsthal hat
NATURSTROM Stein- und Holzhaufen
angelegt. Was auf den ersten Blick wie
ein Schutthaufen aussehen mag, ist fiir
die Tier- und Pflanzenwelt eine grofle
Bereicherung. Die Umsetzung ist dabei
nicht zwingend kostenintensiv, denn am
effektivsten ist die Maflnahme, wenn auf
ortstypisches Material aus der Umge-
bung zuriickgegriffen wird.

Bliihstreifen und regionales Saatgut

Bliihstreifen oder Wiesen unter den
Modulen, am Rand von Anlagen oder
auf Ausgleichsflichen, kénnen die
genetische Vielfalt der Pflanzenwelt
bereichern. Nicht immer ist es dabei
ratsam, die vorhandene Pflanzenwelt zu
Gunsten neuer Saatgutmischungen zu
entfernen. Hiufig kann der Pflanzenbe-
stand durch zusitzliche Saaten oder eine
Heuausbringung von hochwertigen Wie-
sen aus der Umgebung ergiinzt werden.

Wichtig ist es, dass das Saatgut auf

die lokale Vegetation abgestimmt

ist. NATURSTROM bringt an den
eigenen Solarparks aus diesem Grund
zertifizierte Regio-Saatgut-Mischungen
aus. Besonders sinnvoll sind solche
Mafinahmen in Kombination mit einer
extensiven Pflege, zum Beispiel durch
Schafbeweidung, die an den Anlagen
Standard ist.

Beim Eroffnungsfest des Solarparks Ober-
reidenbach konnten Kinder eigene Bienen-
hotels zum Mitnehmen basteln

Ein einfaches Stiick Holz kann mit ein paar
Lochern zum Wildbienen-Hotel werden

Ein Ort fiir Wildbienen

Mafnahmen zur Férderung der Bio-
diversitiit sollten stets in Kombination
miteinander geplant werden. So ist,
erginzend zu Bliihstreifen und regio-
nalen Wiesenpflanzen, die Aufstellung
von Bienenhotels sinnvoll. Darin fin-
den zahlreiche Arten schiitzenswerter
Wildbienen Nistplitze und Uberwin-
terungsmoglichkeiten. Bienenhotels
haben zudem eine nicht zu unterschit
zende Wirkung fiir die Wahrnehmung
von Solarparks. Artenvielfalt ist
manchmal unscheinbar und fiir Laien
nicht immer zu erkennen. Bienenhotels
machen &ffentlichkeitswirksam auf

die Natur aufmerksam, die sich an der
Anlage fiir viele Jahre frei und unge-
stort entwickeln kann.

NATURSTROM stellt an den eigenen
Solarparks Bienenhotels auf, hiufig in
Kooperation mit &rtlichen Schulen. So
hat die Grundschule Oberreidenbach
fiir die dortige Solaranlage ein grofles
selbst entworfenes Bienenhotel gebaut.
Neben dem Nutzen fiir die Artenvielfalt
hat das auch einen groflen Wert fiir die
Umweltbildung.

Hecken und Straucher als Lebensraum

Besonders am Rand von Solarparks
kénnen heimische Hecken und
Striucher die Artenvielfalt fordern.

Sie locken nicht nur Bestiuber wie
Schmetterlinge, Hummeln oder Bienen
an, sondern bieten auch Unterschlupf
und Nahrung fiir Végel und Kleintiere.
Hecken sind zudem natiirliche Lirm-
diimpfer und filtern schiidliche Abgase
und Staub aus der Luft. Hiufig werden
solche Pflanzungen im Bebauungsplan
der Gemeinde vorgeschrieben.

Gebiische und Strdaucher erweitern die
Strukturvielfalt am Solarpark Uttenreuth

Am Rand vieler NATURSTROM-
Solarparks wachsen heimische Striu-
cher und Hecken. Im Rheinland-
Pfilzischen Oberreidenbach wurden
zum Beispiel Haselnuss, Holunder,
Schneeball-Biische, Sal-Weide und der
sogenannte Rote Hartriegel gepflanzt.
Um welche Arten es sich handelt und
welche weiteren Mafinahmen zur Biodi-
versititsforderung an der Anlage umge-
setzt wurden, erfahren Spazierginger
an einem Rastplatz mit Infotafel.
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Infotafel am Solarpark Oberreidenbach

NATURSTROM ist Mit-Unterzeichner der Selbstverpflichtung ,,bne — Gute Planung®, in der
Standards zur Steigerung der Artenvielfalt bei Freiflachenanlagen festgelegt werden.

Weitere Informationen dazu gibt es unter:

= www.bne-online.de/de/verband/gute-planung-pv
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Im Gespréch:

Energie mit Zukunft
Die Partnerschaft
von NATURSTROM und NaturEnergy

Dr. Thomas E. Banning

Vorstandsvorsitzender der NATURSTROM AG

Herr Banning, NATURSTROM hat im Herbst 2020

die NaturEnergy gegriindet und eine neue Strategie
angekiindigt. Warum bleibt nicht alles beim Alten?

Die Energieversorgung und die Branche der Erneuerbaren
Energien befinden sich im Umbruch. Als NATURSTROM
1999 mit der Belieferung von Okostrom begann, war das
eine grofle Innovation, die aber nur eine kleine Zielgruppe
ansprach und ansonsten ignoriert und bekidmpft wurde.
Erneuerbare Energien waren in den Augen der allermeisten
Politiker und vor allem der etablierten Energieversorger ein
Spleen, der die gewohnten Geschiifte storte. Spitestens seit
den Beschliissen von Paris ist aber klar, dass die Zukunft der
Energieversorgung regenerativ sein muss, so dass nun auch
die konventionellen Energiekonzerne und inzwischen selbst
internationale Ol-Multis in den Markt dringen, begleitet vom
internationalen Groflkapitalanlegern. Diese neuen Player
sind so reich und damit michtiger als ein Unternehmen wie
NATURSTROM, dass sie rein mit der Macht des Geldes den
lange verschmiihten Markt der Erneuerbaren Energien und
der Okostrombelieferung kaufen. Friiher wurden wir belacht
und bekimpft, konnten aber in den Oko-Nischenmiirkten
unseren Weg finden. Heute werden wir ernst genommen und
bekimpft und unsere Wettbewerber nutzen dieselben Worte
wie wit, um ihre Geschifte unter neuem Mantel weiter betrei-
ben zu kénnen. Es wird immer schwieriger, sich dagegen zu
behaupten.

Aber bisher hat sich NATURSTROM doch sehr erfolgreich
entwickelt, weshalb die Skepsis?

Wenn Sie in einem kleinen Markt unterwegs sind, dann

sind die begrenzten personellen und finanziellen Ressourcen
eines mittelstindischen Unternehmens dennoch nicht ohne
Wirkung. Wenn man aber in einem gréfler werdenden Markt
gegen lang etablierte und sehr grofle Wettbewerber noch mit-
halten will, dann reichen diese Ressourcen nicht mehr aus. Es
gilt, neue zu erschliefen — oder sich auf ein nur sehr kleines
Marktsegment zu konzentrieren. Den Wettbewerbern also
das Spielfeld zu iiberlassen. Doch das wollen wir nicht. Denn
wir sind felsenfest {iberzeugt, dass wir die besseren Angebote
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haben, wenn es um die Zukunft der Energieversorgung geht.
Insofern haben wir die Strategie erarbeitet, einerseits wach-
sen zu wollen und andererseits uns noch mehr fiir Partner-
schaften mit Biirgern und gleichgesinnten Marktpartnern zu
offnen. Um in neuer Aufstellung stirker zu sein.

Wird es eine andere NATURSTROM geben?

Das Herz von NATURSTROM schliigt fiir die Versorgung
unserer Kunden mit sauberer Energie. Den uns selbst gestellten
Auftrag wollen wir ausbauen. Wir sehen uns als fairen und
biirgernahen Energieversorger, der Klimaschutz, Dezentralitiit,
Versorgungssicherheit, faire Preise, Reduktion von Ressour-
cenverbrauch und kologische wie soziale Verantwortung sehr
ernst nimmt, und der nicht auf Gewinnmaximierung zum
Wohle der Aktionire abziehlt. Wir wollen vorankommen.

Die iiber 300.000 Kunden, die uns bundesweit ihr Vertrauen
schenken, sind uns Ansporn, noch mehr Biirger, Unterneh-
men und Institutionen mit zukunftsfihiger, um nicht zu sagen
enkeltauglicher Energie zu beliefern. Das machen wir seit den
ersten Tagen unter Nutzung vorhandener Netze, aber in einem
schnell wachsenden Maf§ auch unmittelbar vor Ort mit
Mieterstrom, Direktversorgung von Gewerbebetrieben, in
neuen urbanen Quartieren und in lindlichen Versorgungs-
konzepten. Strom steht im Zentrum, flankiert von Wérme-

versorgung und Mobilititsangeboten. Das ist die Zukunft von
NATURSTROM, auf diese konzentrieren wir uns.

Was hat das mit der Griindung der NaturEnergy zu tun?
Wenn wir in unseren Kerngebieten weiterhin erfolgreich sein
und zugleich unsere Unabhiingigkeit behalten wollen, dann
bindet das den Grof3teil der uns zur Verfligung stehenden
finanziellen Méglichkeiten. Der bisherige Geschiiftsbereich
Energieerzeugung kann dann nicht angemessen zu seiner
Bedeutung und seinen Chancen ausgebaut werden. Die Inve-
stitionen in neue Wind- und Solarparks, in Speicher und in
eine Wasserstoffproduktion verlangen nach sehr hohen Geld-
betrigen. Man muss sich vor Augen fiihren: Aktuell haben
wir knapp unter 60.000 Megawatt (MW) solarer Erzeu-
gungskapazitit in Deutschland — aufgebaut in 18 Jahren.



Nun sollen innerhalb von acht Jahren weitere 140.000 MW
dazu kommen. Schon diese Zahl macht die enorme Aufgabe
deutlich, vor der die Branche und NATURSTROM stehen.
Wenn man dann noch beriicksichtigt, dass nun die grofen
Geldstrome internationaler Konzerne in den deutschen
Markt dringen, darauf ausgerichtet, baldméoglichst wieder
ein Oligopol zu etablieren, mit dem sich gutes Geld verdienen
lisst, dann wird deutlich, dass NATURSTROM allein in
diesem Spiel nicht mithalten kann. Wir haben uns deshalb
auf den Weg gemacht, unseren Geschiftsbereich Energie-
erzeugung in der NaturEnergy zu verselbstindigen und méog-
lichst vielen Biirgern, Gemeinden, Unternehmen, Stiftungen
und auch anderen Marktteilnehmern wie Projektenwicklern
oder Stadtwerken die Gelegenheit zu geben, sich daran zu
beteiligen und so gemeinsam einen relevanten Mitspieler im
umkimpften Markt der Energieerzeugung aufzubauen, der
den falschen Entwicklungen Paroli bietet und unsere Vision
von einer Energie mit Zukunft — dezentral, biirgernah und
auf Basis der Erneuerbaren Energien — weiterhin erfolgreich
umsetzt.

Und Sie glauben, das schaffen Sie?

Ja, felsenfest. Wir haben schon einmal beim Aufbau von
NATURSTROM bewiesen, dass unser Wunsch nach positiver
Zukunftsgestaltung enorme Energien freisetzt und dass wir uns
von groflen Gegnern nicht einschiichtern lassen. Wir — das
sind unsere engagierten Mitarbeitenden und Aktionire. Wir
haben im letzten Jahr bereits 6 Mio. Euro von Biirgern iiber

ein Nachrangdarlehen erhalten, die das von NATURSTROM
bereitgestellte Eigenkapital von 11,5 Mio. Euro und Nach-
rangdarlehen von 2,6 Mio. Euro ergiinzen. Die NaturEnergy
verfiigte somit Ende 2021 bereits iiber 20 Mio. Euro. Drei-
viertel davon wurden schon investiv verwendet, der Restbetrag
kommt nun im ersten Halbjahr 2022 zum Einsatz.

Ende 2021 war die NaturEnergy bereits an 27 Windenergie-
anlagen mit einer Leistung von 52 MW und an neun
Photovoltaik-Anlagen mit einer Leistung von 33 Megawatt
Peak (MWp) beteiligt, wobei die Beteiligungshohe sehr unter-
schiedlich ausfillt — von 30 bis 100 Prozent. In diesem Jahr
werden wir in fiinf Solarparks mit einer Leistung von etwa
55 MWp investieren. Und die néichsten Projekte fiir 2023
sind schon in der Pipeline.

Die NaturEnergy soll ziigig, aber nicht iiberhastet wachsen,
dafiir werden wir weiteres Geld bendtigen. Deshalb wollen
wir in den kommenden Monaten weitere Biirgerdarlehen
zu interessanten Zinsen aufnehmen und wir planen,

noch in diesem Jahr Biirger und andere Interessierte als
Kommanditaktionire an der NaturEnergy zu beteiligen.

Ich empfehle, sich informiert zu halten auf der Homepage
www.naturenergy.de bzw. iiber diesen Weg bereits das
Interesse am Erhalt konkreter Informationen zu bekunden,
wenn Nachrangdarlehen oder Aktien angeboten werden.

Die Photovoltaik-Freiflachenanlage im thiiringischen Henschleben,
verfuigt tiber eine Leistung von 7,5 MWp und erzeugt rund 7,4 Millionen
Kilowattstunden pro Jahr — das entspricht dem Jahresbedarf von mehr
als 2.300 Dreipersonenhaushalten. Dank des integrierten Speichers
steht der Solarstrom auch dann bereit, wenn die Sonne mal nicht
scheint. Die Batterie kann mehrals 1.000 Kilowattstunden Okostrom
speichern.

Der Solarpark Luttow-Valluhn in Mecklenburg-Vorpommern entlang
der Autobahn A24 befindet sich momentan im Bau durch die
NaturStromProjekte GmbH und wird im Sommer Strom aus Sonne
fur die NaturEnergy produzieren.

Neuigkeiten und attraktive
Investitionsmoglichkeiten
finden Sie auf

www.naturenergy.de

43


http://www.naturenergy.de

Starken Sie mit uns
die Unabhédngigkeit von Energieimporten

ast schon jeden Tag ein neuer Rekord. Mittlerweile werden

Preise fiir Strom und andere Energiequellen aufgerufen,
die vor einem halben Jahr noch unvorstellbar gewesen sind.
Welche Moglichkeiten bieten sich uns, diesen Preissteige-
rungen zu begegnen?

Der verstiitkte Ausbau von Wind- und Sonnenenergie
bringt nicht nur mehr Klimaschutz, sondern erméglicht
auch giinstige Energieerzeugung nah an Verbraucherinnen
und Verbrauchern. Wer seinen Strom aus Sonne und Wind
selbst produziert, erntet und verbraucht, macht sich unab-
hingig von Konzernen, Preisschwankungen und geopoli-
tischen Krisen.

Diesen Weg gehen wir seit der Griindung von NATUR-
STROM. Wir verfolgen das Ziel einer dezentralen erneuer-
baren Stromproduktion seit 1998 und investieren dafiir

immer weiter, auch mit Hilfe aller Kundinnen und Kunden.
Denn fiir jede verbrauchte Kilowattstunde naturstrom
flieRt ein fester Betrag in den Bau neuer Oko-Energie-
anlagen in Deutschland. Auf diese Weise produzieren

wir in iiber 350 Anlagen jedes Jahr mehr nachhaltigen
Strom.

Damit werden wir bei NATURSTROM immer unabhiingiger
von Entwicklungen an der Strombérse und kénnen Versor-
gungssicherheit und Preisstabilitit bieten. Mit steigender
eigener Stromproduktion werden wir in Deutschland unab-
hingiger von Energieimporten.

Ein wichtiger Baustein, um unsere eigene Stromerzeugung
weiter auszubauen, sind Flichen fiir die Erzeugung von
Sonnen- und Windstrom. Hier kommen Sie ins Spiel:

Wit suchen Freifldchen ab einer Gréfie von fiinf Hektar.

Haben Sie eine Fliche, die fiir eine Solar- oder auch Windanlage in Frage kommen kdnnte? Kennen Sie jemanden,
der eine solche Flache hat oder wiirden Sie sich mit uns gemeinsam auf Flichensuche in Ihrer Region machen?

Flachen gesucht fiir unabhangige
und nachhaltige Stromerzeugung

Wir suchen Flachen zur Gewinnung von Sonnen- und Wind-
energie und bieten Ihnen im Pachtmodell 20 bis 30 Jahre
sichere Einnahmen. Kein Risiko, dafiir garantierte Ertrédge,
Erholung der Boden und das gute Gefiihl, nachhaltige
Energiegewinnung in Deutschland mit uns gemeinsam ein
weiteres Stiick nach vorne zu bringen.

Nehmen Sie jetzt Kontakt mit uns auf, wir beraten Sie gerne.
Christoph Frohlich

Tel.: 09545 443843-554
E-Mail: christoph.froehlich@naturstrom.de

‘naturstrom

ENERGIE MIT ZUKUNFT




Wandern am Goldenen Steig

Seit 1995 engagiert sich REISEN MIT SINNEN fiir einen dkologisch vertraglichen und
kulturell sensitiven Tourismus. Das Schwesterunternehmen Activida Wanderreisen steht

dabei fiir Wander-Feeling pur, ohne viel Schnickschnack. So zum Beispiel eine Wanderung

durch den geheimnisvollen Béhmerwald in Tschechien. Ein Reisebericht von Kai Pardon

ald, Wald, Wald, soweit das Auge reicht! Vom Gipfel

des Plockensteins, der héchsten Erhebung des Nati-
onalparks Sumava, lassen wir unsere Blicke weit iiber die
Landschaft des Dreilinderecks Tschechien, Deutschland,
Osterreich schweifen, froh, nach dem schweifitreibenden
Aufstieg die Ruhe auf der Bergspitze zu genieflen. Zusam-
men mit dem Bayerischen bildet der Bshmerwald als grofites
zusammenhiingendes Waldgebiet Mitteleuropas, ,das griine
Dach* des Kontinents. Schon Adalbert Stifter inspirierten
Wanderungen in der Natur seiner Heimatregion. Der nur
diinn besiedelte, geheimnisvolle Bshmerwald wurde litera-
risch von ihm vielfach beschrieben.

Mitten im Wald stehen wir auf einmal am Adalbert Stifter
Denkmal, hoch iiber dem Plsckenstein-See. Das Werk ,,Der
Hochwald“ mit grofartigen Naturbeschreibungen kommt
einem hier in den Kopf: ,An der Mitternachtsseite des Lind-
chens Osterreich zieht ein Wald an die dreiRig Meilen lang
seinen Ddmmerstreifen westwiirts, beginnend an den Quellen
des Flusses Thaia, und fortstrebend bis zu jenem Griinz-
knoten, wo das bshmische Land mit Osterreich und Bayern
zusammenstofit.

Wihrend des Kalten Krieges verlief hier der eiserne Vorhang,
lag die Region im Grenzsperrgebiet zwischen Bshmen und
Bayern. Von heute aus betrachtet ein Gliicksfall, denn so blieb
die Natur im Bshmerwald jahrzehntelang in grolen Teilen vél-
lig unberiihrt. Weite Gebiete wurden als Nationalpark Sumava
ausgewiesen. Zusammen mit angrenzenden Schutzgebieten
stellt er eine der artenreichsten Regionen Mitteleuropas dar, in
die zunehmend auch gréflere Wildtiere wie Elche, Luchse und
Wolfe zuriickkehren. Ein Paradies fiir Tier und Mensch.

Mein personliches Highlight ist die Wanderung entlang der
sagenumwobenen Moldau. Das Tal der oberen Moldau, bevor
sie zum Lipno-See angestaut witd, ist eine der schénsten Land-
schaften des Boshmerwalds. Hier ist das Moldautal sicherlich
nicht so breit und so landschaftsdominant wie weiter flussab-
wiirts, aber dafiir trifft man hier auf das Siumermoor (Sou-
marsky ragelini§té), das sich in einem toten Moldauarm bildete.
Wir durchqueren es in seiner ganzen Ausdehnung tiber einen
Bohlenpfad. Wunderschon! Besonders ist auch, dass der Weg
viele Kilometer direkt am Fluss entlangfiihrt. Achte unterwegs
auf Biberspuren und neugierige Eidechsen!

In Vimperk (Winterberg) — nicht weit entfernt von unserem
biologisch orientierten Hotel — zeugt nicht nur das Renais-
sanceschloss, das einst dem Schutz der Handelsreisenden mit
ihren Waren diente, von der Bedeutung dieser Route. Nach
der Wanderung und einem geschichtlichen Rundgang durch
die Altstadt mit ihren vielen pittoresken Fachwerkhiusern
werden wir in der Brauerei des Ortes empfangen und probie-
ren das weltweit beriihmte tschechische Bier. Danach sind die
Anstrengungen des Tages vergessen. Doch was heifdt Anstren-
gung! Denn wir alle wissen: Wandern macht gliicklich!

Kai Pardon ist Griinder und Geschidiftsfiihrer von
REISEN MIT SINNEN.

...mit NATURSTROM und REISEN MIT SINNEN

Gewinnen Sie eine 8-tdgige Kleingruppenreise im
Bohmerwald inkl. Halbpension fiir 2 Personen
Weitere Infos auf der Karte in der Heftmitte ...
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NATURSTROM und Mitarbeitende spenden fiir Ukraine-Nothilfe

m den vom Krieg betroffenen Menschen in der - 2 :
Ukraine zu helfen, haben die NATURSTROM AG | Nothilfe

und die Belegschaft zusammen 64.000 Euro an das Biindnis :
Aktion Deutschland Hilft gespendet. u k raine
,Die Berichte aus der Ukraine machen fassungslos. Der rus-
sische Angriffskrieg gegen das Nachbarland bewegt auch uns
bei NATURSTROM. Sowohl von Seiten der Mitarbeitenden
als auch in der Geschiiftsleitung kam der Wunsch auf, den
Menschen vor Ort zu helfen®, berichtet Thomas Banning,
Vorstandsvorsitzender der NATURSTROM AG. ,,Uns war es
wichtig, als Unternehmen nicht nur einen Betrag zu iiberwei-
sen, sondern auch unsere Mitarbeitenden zum Mitmachen zu
motivieren. Fiir jeden Euro, der innerhalb einer Woche aus der
Belegschaft iiberwiesen wurde, hat das Unternehmen weitere
zwei Euro gespendet.” Insgesamt kamen so 64.000 Euro zusam-  oder medizinischer Hilfe sofort zu helfen®, sagt Manuela
men, iiber die sich das Biindnis Aktion Deutschland Hilft freut. = Rofbach, Vorstindin von Aktion Deutschland Hilft.

»Wir sind von der grofiziigigen Spendenbereitschaft der In dem Biindnis haben sich zahlreiche Hilfsorganisationen
NATURSTROM AG und ihrer Beschiiftigten iberwiltigt. zusammengeschlossen, u. a. der Malteser Hilfsdienst,
Dank dieser groflen Solidaritit und Anteilnahme wird es die Johanniter Unfallhilfe und das Medikamentenhilfs-
unseren Biindnisorganisationen méoglich, den Betroffenen des werk action medeor. Die Organisationen helfen vor Ort
Krieges im Land und an den Grenzen mit Hilfsgiitern wie drin-  in der Ukraine, in deren Nachbarlindern und auch in
gend benétigten Lebensmitteln, Unterkiinften, Trinkwasser Deutschland. (dc/tl)
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Das GLS Girokonto

3 letzt wechseln: GLSbank.de

Kann ein Kontowechsel die Welt verdandern® Wir von der GLS Bank glauben fest daran.
Denn mit dem Wechsel zum GLS Girokonto wirkt dein Geld ausschlieilich sozial und akologisch,
So ermaglichst du konsequent, fair und transparent eine nachhaltige Zukunft fir uns alle
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